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ALLGEMEINES

In diesem Heft sind die Hauptdaten und Merkmale sowie die wichtigsten Reparaturanleitungen
des Transporters Mod. 238 mit dem Motor Type 103LZ.000 zusammengefasst.

HAUPTDATEN

HKENNUMMERN

Fahrgestell Type . ; 238 A
Motor Type . 103LZ.000
MOTOR

Anordnung . . . vorne guerliegend
Arbeilsweise . 4-Takt, Benzin
Anzahl der Z&h‘nder 4 in Reihe
Bohrung BTN N a e o T2 mm

Hub' 9o & e R T 75 mm
GEsa.mthubraum L S i 1221 ccm
Verdichtung ., . . . . . . . .. 8,1
SRE-FEis & ow i 5 g 5 N 45

Dreshzahl . b E 4800 Urndr Min
DN Phcra & 5 S8 5 & e o 43

Drehzahl ; 4800 Umdr Min

Kihlung durch Dauerflusmgk;elt-s Druckumlauf.

KUPPLUNG

Einscheiben-Trockenkupplung.

Scheibenfeder,

Hydraulische Betitigung mit automatizscher Nach-
stellundg.

GETRIEBE - DIFFERENTIAL

Vorderradantrielb,
$chalfhehel auf dem Fuszsshoden.
Ubersetzungsvezrhiltnis der einzelnen Gange:

1. Gang synchronisiext . . . . . . . . . 381
2., Gang el SR oW s w Bild
3. Gang 3 i @ o s B Ll
4. Gang 3 SRR W o wEE o 0,98
Rickwirtsgang . . . 3,57

Untersetzungsverhiltnis {ies Snmradaﬁchsan—
triebs mit Schrigverzahnung . . . . . .1:8,T

LENKUNG

Mit Schnecke und Rolle,

Untersetzungsverhdltmis . . . . . co.o. 11202

Ceringster Wenderadius 5,8 m

VORDERRADAUFHANGUNG

Rader unabhinglg auigehingt an Querlenlern.
Blatifeder, oben querliegend, an den Achsschenkel-

trigern durch Eugelgelenke befestigt,
Hydraulische Teleslkopstossdimpfer.

Vorspur der Vorderrdder (*) . . 0+1 mm

Sturz der Vorderrdder ("):

— Starzwinkel . . . .. o0 L . L. loL20

— an den Felgenrdndern gemessen . 4,5-98 mm
; belastet . . . . . 2950 430

Nachlaufwinkel unbelastet . . . . 3°30° 307

{*) Die angegebenen Werle gelten asowehl Hir unbeladenes als
guch fiir vellbeladense Fahrzeug.

HINTERRADAUFHANGUNG
Rider wnabhingie aufgehingt durch querliegende
Torsionsstibe,

Langslenker mit Federpuffern mit verinderlicher
Federkennung.

Stabilisator und hydraulische Teleskopstossdimpfer.

BREMSEN

Hydraulisch betitigte Trommelbremsen an allen vier
Rédern.

Vorne:
— Trommeldurchmesser . . . . . . 270 I
— Breite der Bremsbeldige . . . . . &5 mim
— Durchmesser des Brems-

zylinders (1”1/8) 28,57 mm
Hinten: )
— Trommeldurchmesser . . . . . . 280 mm
— Breite des Bremskelige . . . . . 85O min
— Durchmesser des Bremszyl, (3/4) 18,05 mm

Unterdruck-Servobremase auf alle vier Rider wirkend,
Bremskraftregler auf die hinteren Bremsen wirkend.
Durchmesser des Bremshaupt-

zylinders (T/87) 22,225 mum

RADER UND REIFEN

Scheibenfelgen . . . . . . , . . § K-147

Reifengrésse G. EEIJ 14"{(8 P.R.)
Reifendruck bei v-:::ller Belasnmg

— VOIme 3 kg/gem
— hinten 3 kglgom
ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung . . . . . . . 12 Volt
Batterie (bei Entladung in 2(} S!d_) Kapa::ltat 48 Ah
Lichtmaschine Fiat Type D 115/12/28/4 H 400 W
Beqgler o oo w5 sses w @ eoos GN 2/12/28
Anlasser . . E&84-0812-Var, 3
GEWICHTE

Gewicht des fahrbersiten Wagens mit

Ersatzrad, Zubehtr und Werkzeug 1130 kg
Leergewicht (des fahrbereiten Wagens

mit einern Fahrer) . . . . . . . 1200 kg
Nutzlast . . 1000 kg
Hochstzulassiges Gesamtgemcht B 2200 kg
Verteilung der Achslast | Vorderachse 1050 kg

{1 Persen 4 1000 kg) Hinterachse 1180 kg

S
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LEISTUNGEN

Héchstgeschwindigkeiten bei voller Belastung und
ebener Strasse in gutem Zustand und bei einge-
fahrenem Motor:

I T EEHEE o o R 30 km'h
im Z. Gang . AL 50 Im/h
Im 3 GENG s s . 75 km/h
im 4. Gang : . 103 km/h
im Riickwirtsgang . . . . . . 30 Im/h

Steigfahigkeit bel voller Belastung, auf Strassen im
guten Zustand und bei eingefahrenem MMotor:

im 1. Gang 247
im 2. Gang 12%;
I D8N o o smes @ o woes & W & %
I Gangy: & v womd W o B ol W oa g 48
im Riclkwirtsgang 22%,

MOTOR- UND FAHRGESTELLNUMMERN

S
'y

2

Abb. 1.

Stellen, wo sich die Kennummarn dos Trans-
porters hefinden.

ERSATZTEILE

Bei Ersatzteilbestellungen miissen folgende An-
gaben gemacht werden:

— Wagenmodell (Handelsbezeichnung) ;

— Baumuster des Fahrgestells;

— Fahrgestellnumimer ;

— Ordnungsnurmmer fiir Ersatzzwecke |

— Meotortype;

— Ersatzteilbestellnummern (aus dem Ersatsteil-
katalog), auf Grund deren die Bestellungen ansge-
liefert werden.

1. Fahrgestelinummer
[(Type 238 A).

2, Typ- und HKennum-
mernschild mit: Bau-
muster und Kennirmmear
dos  Fahrgestells, Bau-
muster des Motors, Ord-
nungsaummer  for  Er-
satzzwacke.

3. Motornummer
(Type 103LZ.000).

FAHRZEUGSCHLUSSEL

Mit jedem Wagen werden zwei Schliisselserien
mitgeliefert, die je:

— ginen Zlindschliissel undd

— einen Schiiiassel fiiy die Tilven umfassen.

Auf einer Seite der 3chliissel ist eine Erken-
nungszahl eingestanzt, deren Angabe geniigt um

von der Fiat-Verkaufsorganisation ein Duplikat zu
erhalten.
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Abb, 2 - Hauptabmessungen des Transporters Mod. 233,
Die grésste Hahe ist am lecran Fahrzeug gemessen.

FULLMENGEN

= Menoe
Zu fillende Teile 7 ” Fiillung
¥ !

N O TR s, it Savh S Gt M (g me | 41 o —

einachl, einer Reserve vem . . . . . . . . . | 45-7 Lk i
Eihler, Motor und Ausdehrungsgefizs . . . . 8.5 - Mis:;hung ‘.{'Jasser und FIAT-Spezialflissinlkeit

cParaflu 11+ =zo je 53% (9
Motor-Olwanne und Filter (% . . . . . . . . . 3,25 | 3 | Olis FIAT (% :
Gotrieba und Differentinl . . . . . ST - 1,95 10 e
Fenkgehbuse - s o o e cn ST | el g | R A ORR SR
WVordora Radlager und Sitee der Gleichlawfgelenle jo — 0,40 i ;
Rollengelenke je enimi R SRR S — 015 i FIAT Fett MR 3
e CRITR T L 0as | FIAT Speciallissigheit (blaucs Hikety
Vordere hydr. Stossdiimpler je . . . . . . . . 0.165 0,15 Lo ovam o &
Hintere hydr, Stossdimpler j= . . . . . . . . . 0,215 0,155 polg FIAT AT
Echeibenwaschwagzorbebiilter . . . . . . . . . — | (") Mizchurg ans Wassor und FIAT-Fliesiglkeit DP/1
; (konz. Lisung)

(1) Die Mischung hat rostschitzende, antikerromive, schaumverhindemde, helagvorhindernde und Frostechitzende Eigenschafton bis
m —38 Grad Celsius., i

{*) Das Fassungevermégen der Molor-flwanne, des Olfifters und der Slleitungen betrigt 3.5 leg. Die obon angogobone Menge soll
beim Hlligen Olwecheel eingeditllt werden.

(M 08 kg reines Wasser und 0,017 kg der Lésung im Sommer und 0,034 kg im Winter.

(" Es sellen die folgendsn lsorten verwendet werden:

UNIGRAD FIAT OLE | MULTIGRAD FIAT OLE
TEMPERATUREN = — —_—
(Gle Supplemant 1, dic den MS-Anforderungen genfigen)
Mindestternp. wnter —18-2 . . . . . . . | VS 10 W (SAE 10 W) i —
Mindesttemp. ewischon —18 und 00C . . . . . W3 20 W (SAE 20 W) [ - 10 W ag
o : Ve 30 AE 30
Mindesttemp. ber 0 ¢ oo oy 3576 | it 20 W 40
héchste tber 350 V3 40 _ _@513_401

ACHTU_NE « D obenangefithrten Fiat e haben reinigende Eigenschaften; nicht mit Olen andersy Marken oder Arten vermischen,
Boi Boginn dor Verwendung diesor reinigenden Ole in nicht nouon Moloren, miissen diese exst sorofiiltg geopilt weeden.
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HAUPTMERKMALE

'Motor

E:s handelt sich um einen Viertakt-Benzinmoter;
or ist quer im vorderen Wagenteil untergebracht.

Die Hauptdaten sind in der Tabelle auf dieser
Seite unten zusammengefasst.

Der Zylinderbleck ist mit dem Kurbelgehduse in
einem Stiick gegessen, der Zylinderkopf st aus
Aluminium mit eingesetzten Ventilsitzen.

Die Kurbelwelle ist dreifach gelagert und lHuft in
diimnwandigen Lagerschalen mit Gleitmetallausguss.
Daz hintere Wellenlager ist mit einem geteilten
Axialdruckring versehen.

Die Pleuslstangen sind aus Stahl mit dinnwan-
digen Gleitlagerschalen mit Gleitmetallausguss und
Bronzebiichsen oder gerollten Biichsen fiir die
Kolbenbolzen.

Die Kolben sind aus einer Aluminiumlegierung
hergestellt und haben eine leicht konische Form
mit grossterm Durchmesser an der Schaftunterkante,
senkrecht zur Kolbenbelzenachse. Drei  Kolbhen-
ringe, von denen der erste als Verdichtungsring
der zweite als Olabstreifring und der dritte als
Olschlitzring.

Die Bohrung fiir den Kolbenbolzen ist um 2 mm
auf die Seite des Dehnungsschlitzes versetzl.

Der Kolbenbolzen aus Stahl wird in den Kol-
benaugen an beiden Enden durch Stahlfederringe
gesichert.

Steuerung.

Der Motor ist obengesteuert und die Ventile
werden betitigt iiber Stdssel und EKipphebel, die
von der Noclkenwelle aus betdtigt werden, die
ihrerseits iliber eine EKette von der Kurbelwelle
angetrieben wird.

Spiel zwischen Ventil und Kipphebel zur

Kontrelle der Steuerzeiten . . 0,45 mm
s o Offnet vor dem OT . . . . 110
. Bchlizgst nach dem UT . . . 430

T i {i‘rﬁh:et vor dem UT . . . . 43"
i Schliesst nach dem OT . . . 11n

MNormales Ventilspiel bei kaltem WMotor 0,15 mm

Hub des Ventlschafis i Einlassventil . 8,038 mm
ohne Spiel: | Buslassventil . 8,036 mm
Durchmesser des  Einlassventil . 32 mm
Ventiltellers : i Auslassventil 30 o
Eegelwinkel des Ventiliellers . 450307 L5
Neigungswinkel des Ventilsitzes im Zy-
linderkeopf . . . . . . . . . 450 4.5

Ziindung.

Batterie-Ziindung und Verteiler mit automatischer
Einstellung der Vorziindung., Der Verteiler wird
iiber Zahnrider won der Neckenwelle aus ange-

‘triehen.

DIE WICHTIGSTEN DATEN DES MOTORS

Type e

Arbeitsweise . . . .

Anzahl der Zylinder

Behrung . .
GCesamthubraam . .
Verdichtungsverhdlinis

DIN Héchstleistung .

SAE Hichatleistung . . . . . . .
Bal oo oy @ mesdel g ozl g G 0
Hiochstes DIN Drshmoment .
Héchstes SAE Drehmoment .

Bei

| 103LZ.000
Otio/Viertakt
! 4 in Reihe
mtn 12
I ‘ 758
am® 1221
[ 8,1
i W PSS | £3
. Umdr/Min 4600
i W E P3 45
. Umdr/Min 4800
cmbkg | B50
... cmbkg 810
. Umdz/Min 2500
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GESAMTKOMPLEX MOTOR

&bb, 4 - Langsschnitt durch die Zylinder des Maotors Type 103LZ.00.
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— Jimdfolge . . . . . o . 1-3-4-2
— Anfangs-Vorziindung bei . Oug1e
— Ziindkerzen | Maralli CWE25 N
Type { Champion . . . L I
— Gewinde der Zimdlkerzen mm 14 x 1,25
— Elelkiroden- MMarelli :
abstand Champion. | i
— Spiel zwischen den Unterbre-
cherkontalten 0,42 bis 0,48 mm

Schmierung.

Die Schmierung erfolgt iiber eine von der Nok-
kenwelle angetriebene Zahnradpumpe.

Die Anlage umfasst ausserdem ein Uberdruck-
ventil, einen Olfilter im Hanptstrom und eine elak-
trische Anzeigeverrichtung fiir zu geringen Oldrucl:,

Der normale Oldruck liegt bei 2,5 kg'em?.

Kiihlung.

Der Kreislauf der Kihlmischung aus Wasser und
Glylkolen mit Wirkstoffen erfolgt durch eine Zen-
trifugalpumpe.

Der Gefrierpunkt der Mischung liegt unter -35
Grad Celsing.

Der Kihlkreislauf besteht aus einem Reserve-
behilter und zwei Edhrenkiihlern (dem Haupikiihler
und dem Hiliskiihler).

Die Temperaturregelung der Mischung erfolgt
iiber einen Thermostaten : Offnung bei 83-85 Grad C.

Der Hihlerventilater wird ubex einen
Elektromotor angetrieben.

Der Zusaizkihler wird, wenn die Was-
sertemperatur 92¢ C erreicht hat, durch
Einschallung eines eleldromagnetischen
Ventilators gelkiihlt.

Abb. 6
Gesamikomplex  Motor-
Kupplung- Getriehs - Dif-

forontial.

Vs

Die Pfeile geben die Dorchflussrichiung der Kibimischung durch
diz Wasserpumpe an.

Ahh, 5 - Kiihlwasserpumpe,

Kraftstoffzufuhr.

Die Kraftstoffversorgung des Motors erfolgt iiber
eime mechanische Membranpumpe, die den Kraft-
stoff vom Tanl her ansaugt und von der Nockenwelle
angefrieben wird.

Der Vergaser Holley Europea Mod. 32-OF (Lizenz
Weber) ist ein Flachstrom-Einzelvergaser mit Be-
schlsunigerpumpe und handbetitigter Starteine
richtung.

Die Gase der Motorentliftung werden in das
Ansaugrohr geleitet und in den Zylindern mitver-
branmi. Das Entlifrungsventil wird von der Dros-

selklappenwelle aus betitigt.

-8
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Abb. 7 - Webar-Vergasaer mit Habeal zur Betatigung der Start-
ginrichtung.

1. Vergoaserdockol, - 2. Betitigungshebel ilir die Drosselklappe. -
3. Hebel zur Betdtigung der Starteinrichtung. - 4. Klemme fir Star-
ferzug. - 5. Drosseldlappe. - 6. Vergasergehiuse.

Anlasser.

Das Anlassen des Motors erfolgt durch den FIAT
Anlazssermotor Modell E 84-0,8/12 - Var. 3, der mit
einem Elekiromagneten ausgeriistet izt und der
durch den Ziindschliissel im Anlasserschalter in
der Mitte der Lenksdulenhalterung betitigt wird.

Abb. 8 - Teilangichi dos Motors: Ausschnitt zur Darstollung
der Leitungen zur Rickflthrung der Entliflungsgase.

1. Leitung zur Fithrung der Entliftungsgase vom Motor zum Saug-
rohr. - 2 Leitung vom Maotor zum Ventil im Vergaszer.

Aufhangung des Motors.

Das Antriebsaggregat ist elastisch aufgehéingt:
eine Aufhingung ist rechts am Zylinderkopf befe-
stigt und eine andere am linken Ende des Getriebe-
gehduses; unten verbindet eine Stange das Wech-
selgetriebe mit dem Fahrgestell,

Abb. 9.

Gosamtkomplex Mator-
Kupplung - Getriche - Dif-
ferential.
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'Fahrgestell

Kupplung.

Es handelt sich um eine Einscheiben-Trok-
kenlkupplung mit Einriickfederscheibe zwischen
Schwungrad und Druckplatte.

Die Ausrickbetitigung erfolgt hydraulisch; der
Zylinder befindet sich auf dem Getriebakastendesiel
und er betitigt eine Druckstange, die durch die
hohle Getriebehauptwelle anf die Mitte der Einriicl-
feder wirld,

Das Nachstellen zum Ausgleichen der Eupplungs-
belagabnutzung erfolgt automatisch.

—Ausserer Durchmesser der EKupp-

lungsscheibe e T R 1 mr
— Durchmesser des Eupplungsbetiiti-

gungszylinders i e w TS0
— Durchmesser des Arbeitszylinders 31,75 mun

Wechselgetriebe - Differential.

Das Wechselgetriebe und das Differential mit derm
Achsanfrieb sind in einem einzigen Gehiunze unter-
gebracht.

Das Getriebe hat vier Vorwirtsginge (alle syn-
chronisiert) und einen Rickwirtsgang.

Die schrigverzahnten Zahnrader der vier Vor-
wirtsginge befinden sich in stindigem Eingriff,

Freie Synchronringe.

Das Getriebe wird geachaltet iilber den avf dem
Fussboden angeordneten Schalthebel.

Das Untersetzungsverhilinis des Achsan-
triebs aus schrigverzahnten Stimmridern
betrigt 10/67.

Das zylindrische Aniriebsriizel ist an
dem entsprechenden Ende der Cetrie-
be-Vorgelegewelle ausgearbeitet,

Abb, 1.

Getriebo und Differential, aufgoschnif-

ten an der Getriebehaupfwelle, am

Differential und an der Habe mit
Mitnehmer fir die Achswelle.

1. Getriebehauptwelle, = 2. Kugellager. =
3. Koloenfeder fir den Arbeitszylinder
der Kupplung. - 4. Schaltgabel fir den
Rickwirtsgang. - 5 Befdtigungsstange
zum Ausricken der Kupplung. - §. Dop-
pal-Rillenkugellager.

Abh. 10 - Kupplung am Motor befestigt.

1. Kupplungsdeckel. - 2. Druckplatte. - 3, Federzunge. - 4. Befe-
stigungsmutter fir die Federzunge an die Druckplatis.

Die Eraftibertragung auf die Vorderrdder erfolgt
liber zwel Achswellen, die mit dem Differential
durch Rollengelenke und mit den Radwellen durch
Gleichlauf-Kugelgelenke verbunden sind.

[
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Abb. 12 - Rechte wvordere Aufhiingung wven wnten gesehen.

1. Schwingarm. - 2. Befestigung des Schwingarms. - 3. Hydr, Stoss-

dampfer. - 4. Vordere Zugslange fir den Schwingarm. - 5. Elnstell-

mufie. - 6. Kugelgelenk. - 7. Worderteil des Rahmens, - 8 Befesti-
gungsschravbe 10 die Schwingarmbalterung.

Die Getriebeiibersetzungsverhdlinizsse sind fol-
gende :

=il Gang T N Sl e S O ]
— im 2. Gang e DR A b
= im-3i@Eng i R e e e 1 d ]
— im 4. Gang . . . i S S e e I 2L
— im Ruclvﬁartsga.ng e e e = T

Die auf die Rider ibertragenen Untersetzungs-
wverhdlinisse zind folgende:

— im 1. Gang 23,28
— im 2. Gang SR et 12,08
—amds Bang oo e s aiaE s e 1 804
— im & Gang < o s poeowow 54T
— im Riickwirtsgang 20,85

Vordere Aufhangung.

Die Vorderrider sind unabhingig voneinander
aufgehingt mittels Schwingarmen und einer quer
oben liegenden Blatifeder. Die Teder ist an zwel
Punkten am Rahmen eingespannt, unter Zwischen-
lequng elastischer Einlagen, und an den Achsachen-
keltrigern durch Kugelgelenke befestigt.

Bei asymemetrischen Radschwingungen wirkt diese
Feder gleichzeitig als Stabilisator,

Gummipuffer und doppeltwirkende
lizche Teleskopstossdampier.

Die Gelenke brauchen nicht geschmiert zu wer-
den, sie sind wartungsirei.

Gusseiserne Achsschenkel mit Kegelrollenlager.
— Vorspur der Vorderrdder, gemessen

hydrau-

von Felgenrand zu Felgenrand (%) 0+1 mm
— Sturz der belasteten Vorderrdder (*):
Winkel 19 4207
an der Felge gemeasen .45 -8 mm
. i belastet . 250" 130
— Nachlaufwinkel unbelastet . @030 330
— Durchmesser des Arbeitsz ,rlmders der
Stossdimpfer 32 mm

(*» Die angegebenen Werte gelten sowehl fily unbeladenes als
auch fir vollbeladenes Fahrzeug.

Hintere Aufhangung.

Die Hinterrider sind unabhinglg wvoneinander
aunfgehingt an Lingsschwingarmen und Federpuf-
fern, mit verénderlicher Federkennung, sowie mit
trangversalen Torsionssiiben, Stabilisator und dop-
peliwirkenden hydraulischen Stossdimpfern.

— Durchmesser des ﬂxbeztszyhnders der Stoss-

dirapfer . . . . . 32 mm

4
3
*I
¥

%

Abb. 13 - Vorderteil dos Wagens ven unten gesehen.




il

HAUPTMERKMALE

13

Lenkung.

Die Lenkung wird iiber Schnecle und Schnel:-
kenrad mit einem Untersetzungsverhiltnis von 1:20,2
betdtigt.

Symmetrisch und abhingig fir jedes Rad an-
geordnete Spurstangen mit mitflerer Verbindungs-
siange.

Lenkschubstange zur Verbindung des Lenkstock-
hebels mit dem Zwischenhebel.

Die Celenke der Lenlspuratangen sind war-
tungsfrei.

Bremsen.

Die Bremsen werden hydraulisch betifigi und
wirken auf alle vier Rader, dis mechanische Hand-
bremse wirkt nur auf die Vorderrider.

Es sind Trommelbremsen mit selbstzentnerenden
Bremsbacleen aus Stahlblech und Bremsbeldgen.
Die Bremsbacken werden hydraulisch iber die
Servoeinrichtung, den Hauptbremszylinder und den
Radbremazylinder betiligt

p [ vorne. . 270 rmm
— Trommeldurchmesser | ST 280 rm
— Breite der Bremsbak- | worne . . B5 mm
kenbelige hinten . . 50 mm

— Durchmesser des Hauptbremszylin-
ders (7/8") 22,225 mm

— Durchmesser der vorderen Brerns~

zylinder (1''1/8) : : 28,57 mm
— Durchmesser der hinteren Brpms—
gylinder (347 0 5 v o 18,08 mm

Auf die hinteren Bremsen w1rkt ein Bremskraft-
regler, der durch Torsionsstab mit dem Stabili-

Abb. 14 - Bromseintichtung am rechten Vorderrad.

1. Belitigungszyiinder fir die Bremshacken. - 2. Obeore Backen-

rickzugsiedar, - 3 Betatigungseinrichtung der Handbremse, -

4. Hebel der Handbremse. - 5. Bremsbackan. - 6. Lintere Sackenriick-

zugsledar, - 7. Handbramseail mit Fador, - B Radnabe. - 9, Befe-

stigungsmutter fir dic Nabe, - 100 Wella des Gleichlanfgelanks. -
11, Beilagschoile,

sator verbunden ist. Durch diesen Regler wird
das Bremsmoment in Abhingigkeit von der auf die
hinteren Rédder wirkenden Belastung reguliert.

Abb. 15 - Hinterradaufhiingong voan unten geschen,
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Iiehhng und Beliiftung des Wagens.

Die Anlage setzt sich zusammen aus:

— der Zufuhr fir die Warmluft vom Hilfskiihler
durch den elektrischen Ventilator in das Innere der
Fahrerkabine und

— zwel Hebeln unter dem Armaturenbretit zur
Verteilung der Luftzufuhr in das Innere der Fahrer-

Irabine und an die Windschutzacheibe ;

— drei zusdtzlichen Warmluftzufuhréffinungen auf
dem Armaturenbrett daven zwel mit drehbaren
Diisen, a0 dass der Warmluftstrom in verschiedens
Richtuncren geleitet werden kann; die dritte Luft-
diise ist dagegen fest;

— zwel seitlich angeordneten Klappen zum Einlass
von Frizchluft in das untere Teil der Fahrerkabine.

Abb. 16.

Klimaanlage in der Fah-

rerkabine,

1. Hebel zur Betdtigunyg der
Warmlufteinlassklappe 1or
dis Windschulzscheibe. -
2. Hebel zur Botiitipung der
Warmlufteinlassklappen for

Rader und Reifen.

8 k-147
6,50 - 14 (EP.R.)

Scheibenrider mit Felgen .
Reifen |,

Wageninneres. « 3 Warm-
lufteinlassklappen fir Wa-
genlnnares. - 4. Schaltar far
Elektroventilator. - 5. Be-
zugszeichen zum Einstellon
der  mittlearen Rippen der
Luftdizen, damit der Luft-
stram aine gréesere Fliche
der Windschutzscheibe er-
reicht. = 6. Drehbare Luoft-
dizen. - 7. Fester Warm-
luftauslass fir Windschuiz-
schaeibz. - 8 Frischluftein-

lassklappen.
Reifendruck:
bei mitilerer Belastung 2,8 kgicm?
=k 1 ¥ L
Yorie ! bei voller Belastang . . 3,0
: i bei mittlerer Belastung . 3,0 i
= HIneR 4 e lies Belastung . . 3,0

'Elektrische Anlage|

Spannung der Anlage: 12 V.

Batterie: Kapazitit 48 Ah (bei Entladung in 20
Stunden), Minuspeol mit der Masse verbunden.

Lichtmaschine: Mcd, D 115/18/28/4H, Leistung 400W
mit Keilriemenantrieb.

Regler: Mod. GN 2/12/28 mif drei Elementen:
Spannungsregler, Stromregler, Rickstromschalter.

Anlasser: Mod. E 84-0,8/12 Var. 3 mit Freilaufritzel.
Eingriff durch Elekfromagnet vom Ziindschloss aus
bhetitigt.

Ziindung: Uber Batterie, Verteiler und Ziindspule:
der Verteiler wird durch die Nockenwelle iiber
eine Welle angetrieben. Automatische Einstellung
der Vorzindung durch Fliehkraftverstellung.

Thermostatschalter zur automatischen Einschal-
tung des elekirischen Kiihlerventilatormotors.

Lichtanlage: zwei Scheinwerfer mit asymmetri-
schem Abblendlicht und Fernlicht. Vordere Stand-
lichter umd Blinker. Eine Nummernschildbeleuch-
tung. Hinten Schlusslichter, Blinklichter und Stop-
lichter mit eingebauten Riickstrahlern. Seitliche
Blinklichter.

Einschalten der Scheinwerfer erfolgt durch einen
Hebeal unter dem Lenkrad.

Die Elinker werden iiber den zweiten Hebel
unter dem Lenkrad geschaltet. Dieser Hebel kehrt
automatisch in seine Ruhestellung zuriick,

Elekirische Zweitonhupe mit Betétigungsknopf in
der Mitte des Lenlrads.

Elektrischer Scheibenwischermotor treibt iber
Gestinge die beiden Wischerblitter an. Automa-
fische Riicklkehr in die untere Ruhestellung. Schei-
benwaschanlage mit manueller Betdtigung.
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Lampe zur Innenbeleuchtung des Kastenraums
in der Mitte der Rickwand mit Schalter.

Lampe zur Innenbeleuchtung der Fahrerkabine
mit Schalter.

Elektrisches Benzinanzeigegerdt im Kraftstofffank
mit Reserveanreige.

Elektrische Geridte, Schalter und Anschlisse:

— Fiindschloss mit Anlagserschalter in der Lenl:-
sdulenhalterung.

— Mehrfachinstrument mit: Tachometer, Eilome-
terzdhler, Benzinstandsanzeigegerit; rote Kontroll-
leuchten zur Anzeige der Benzinreserve, des un-
geniigenden Oldrucks, der gefdhrlichen Motorkaihl-

I Karosserie

Geschlossene Fahrerkahine als Teil des gesamien
Kaslens.

Kasten ganz aus Metall mit geripptem Blechboden.

Kiihlergrill aus lackiertem Stahlblech.

Vardere Stosstange aus lackiertem Stahlblech,
darunter in der Mitte wird das vordere Nummern-
schild befestigt.

Fahrerhaustiiren vorn angeschlagen, Fenster aus
2 Seheiben bestehend: vordere ausstellbar, hin-
tere herunterkurbelbar.

Tiir an der Fahrerseite mit von aussen durch
Schliizes]l absperrbarem Schloss.

Rechte Seitentiire mit zwel Fligeln mit Schloss
im Tiirgrif des vorderen Fligels; im hinteren
Flisgel befindet sich auf der Innenseite ein Turgnff.

Hintere Tiire mit drei Fliigeln : die beiden unteren
Fliigel sind nach der Seite zu &ffnen und von innen
mittels einer Klinke zu blockieren.

Abb. 17.

Transporter 238, Ansicht
wan rechts hinten.

fissigkeitstemperatur und der ungenugenden Bal-
terieladelapazitiat; griine Konfrolleuchten zur An-
zeige des Standlichts und der Blinker ; blaus Eontroll-
lenchte zur Anzeige des eingeschalteten Fernlichts.

— Lichtschalter fiir die Scheinwerfer und die
Armaturenbelenchtung, Schalier zur Batitigung der
Scheibenwischer und des elektrischen Ventilators.

— BStoplichtzchalter im Bremssystern.

.— BGchalter zur Betdfigung des elektrischen Ven-
tilators zur Beliftung.

— Sicherungskasten unten links am Armaturen-
brett mit acht Sicherungen zum Schutz der elels-
trischen Anlage.

Der obere Fligel wird nach coben gedifnet und
dieser ist versehen mit einem Schloss i Griff zum
Versperren der hinteren Tiire von aussen.

Zwei dussere runde Rilickspiegel an den vorderen
Tiiren.

Feste einteilige Windschutzscheibe, geneigt und
gewdlbt, aus Sicherheitsglas.

Lufteinlasschlitze auf der rechten Seite zwischen
Fahrerkabinen- und Kastentiire zur Luftversorgung
des Saugfilters am Vergaser.

Luftauslasschlitze vorne rechts zum Austritt der
Warmluft aus dem Fach, im dem sich der Reser-
vebehilter des Kiihlaystems befindet.

Auf der linken Seite hinten befindet sich die
Klappe zum Kraftstoff-Einfiillstutzen.

Dasz hintere Nummernschild wird auf dem linken,
unteren Tiirfliigel befestigt.

Die Motorhaube befindet sich im Inneren der
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AbD. 18 - Teilansicht der Fahrerkabine.

Fahrerlkabine; sie kann aunigeklappt und ganz ab-
genommen werder.

Der Fahrersitz ist verstellbar, und seine Ricken-
lehne nach vorne klapphar.

Zweiplatziger Beifahrersitz auf der Motorhaube
befestigt, mit nach vorn kappbarer Rickenlshne.

Trennwand zwischen Fahrerkabine und EKasten-
raum bis zur Hohe der Giirtellinie des Wagens.

Armaturenbrett aus lackiertem Blech in der Farbe
des Wagens. Die Kontrollgerite befinden sich auf
der Seite des Fahrers. Neben dem Eombiinstrurment
gind die verschiedenen Bedienungshebel und Schal-
ter, in der Mitte des Armaturenbretts die feste
Lufdiise fiir die Windachutzscheibe und die beiden
verstellbaren Lufteinlassdiisen sowie der Aschen-
becher angeordnet. Aul der rechten Seite des
Armatirenbretts befindet sich der Deckel zum
Reservebehilter mit der Kithlflissiglkeit,

e

o o R N
R e ey
Ll AR

) ORCR .."
sttt g,
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e

Buf der Beifahrerseite ist iber der Tiire ein
Haltegriff beiesfigt.

Die beiden Sonnenblenden zind auch nach der
Seite verstellbar.,

Im hinteren Teil auf heiden Seiten des Kastens

befinden sich Lufteinlasschlitze zur Beliiffung des
Laderaums.

Das Ersatzrad, der Wagenheber und die Werk-
zeugtasche sind liber dem hinteren linken Radkasten
befestigt.

Abb. 19 - Hintera Tiefligel gedfinet zum Eintritt in den La-
daraum.

Innenausstattung der Fahrerkahine:

— Der Fussraum und der Tunnel sind mit schwar-
zem, geripptem Gummi ausgelegt,

— Der Boden unter den Sitzen ist mit schwarzem
Eunststoff verkleidet.

— Sitzbezug aus Kunstleder.

st

o7
o e

Abb. 20.

Transportar 233, Ansicht

o g T

von vorn links.
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EINBAUDATEN
UND UBERHOLUNGSANWEISUNGEN

'Motor

ZYLINDERELOCK

Der Zylinderbloclk bildet eine Einheit mit dem
Eurbelgehiuse,

Aunf der unteren Seite des Kurbelgehiuses sind
Buchstaben eingestanzt, die sich auf die Durchmes-
serwerte der Zylinderlavibiichsen beziehen, Die
Zylinderlaufbiichsen werden je nach ihrem Durch-
messer in drei Klassen eingeteilt, und =zwar A,
B und C, denen folgende Durchmesser entsprechen

— Grupps A von 73,000 - 72,010 mm
— Gruppe B . tiber 73,010 - 72,020 mm
— Gruppe C iiber 72,020 - 72,030 mm

KOLBEN

Die Kolben sind aus einer Leichtmetallegierung
hergestellt und sie haben einen flachen Boden.
Die normalen Eelben sind gemiss den unterschied-
lichen Durchmesserwerten laut Abb. 21 in drei
Klassen unterteilt: A, B und C. BSie unterscheiden
sich weiterhin beziiglich der Eolbenbolzenbohrung
in weitere zwel Gruppen, nimlich Gruppe 1 und 2.

Der Kolbendurchmesser ist senkrecht zur Eol-
benbelzenachze und an Ober- und Unterkante des
Eclbenschafts zu messen.

Die vier Kolben eines Motors miizsen das gleiche
Gewicht haben ; die maximale Gewichtsabweichung
darf § Gramm betragen. Die Gewichiskontrolle
kann man durchfiihren indem man eine Waage mit
zwrei Schalen und Mull- (Gleichgewichts-}) Punkt in
Slkalenmitte verwendet, und wie bereits erwihmt,
darf dis Toleranz hiéchstens 2.5 gr. ausmachen.

In jede Zylinderlanibiichse darf nur ein Kolben
der gleichen Gruppe eingefithrt werden; ausser-
dem milssen die Kolben {Durchmesser der Bohrung
fiir den Kolbenbeolzen), die Bolzen (Aussendurch-
messer) und die Pleuelstange (Inmendurchmesser
der Plenelbiichse) der gleichen Gruppe angehdren,

Fiir die zuldssigen Spiele bei der Montage siehe
Tabelle auf Seite 18 u. 19,

Auf der oberen Seite der Eolben ist der lkenn-
zeichnende Buchstabe fiir den Eolbendurchmesser,
die Zahl zur Kennzeichnung der Kolbenbolzenboh-
rung und die Zahl zur Bestimmung des Gewichis
gingestanzt.

Z,035 2,015 3,957 1,974 3,900 P 71,875 g 1,835 C 1,805 |
2,050 ¢, 030 3,872 1,890 3,930 TT1,885 |7 71,895 | 71,905
(]
§
T  § ,.
E
s 11K NEETRN N NN S P 1 T
T T L S ‘J." 121‘991
{IA}N L A lI | 21 a2
p 21,986
21,957 |
Ir‘?1,925 71,935 l:}'1 945
71,935 ?1,5#5 71,856 |

Abb, 21 - Wichtigste Daten fir die Kolben, die Kolbanbelzen und die Kolbenringe.
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DATEN FUR DAS EINPASSEN DER KOLEEN IN DIE ZYLINDERLAUFBUCHSEN

Kolbandurch- | Eeolbendurch-
Durchmessor megaer, senkrecht gtz Durchrmossar measer, senkrecht . 3
¥LASSE der Eylinder- | zur Kelberbalzen- Em’r:‘l*‘ der Zylinder- | zur Kolbenbolzen- Eg’m;‘al“
laulbiichsa achse, an Schalt- S laufblighso achoe an Schalt- pie
oberkante unierkante
bryiai] mam TraT, TRLETL 1ghin} muam
ot el p—e DISEARY YT N L -
A | 12000:72010 | 71878271885 0,119-0,133 72,000-72010  71,825--71,035 0,065 +-0,085
B T2,010-+-T2,020 71,885 +71,685 0,115 =0(,135 12,000--T2,020 T1,535--171,0245 0,058 <0, DBS
c T2N20=12,030 T1,885-71,9058 0,115=0,135 18,020-T5,030 71,943 71 988 | 0,055 0,085
(13278 131953 REFRTH
ACHTUNG 'H (]I" g ?IZH

Die Kolben miissen von oben herein- und ausge-
baut werden; eine Montage von unten her ist nicht
mdéglich.

PLEUELSTANGEN

Die Pleuelstangen miissen geméss Abb, 22 am
Schaft und am Lagerdeckel eine Zahl eingeprigt
haben. Die Zzhlen bezichen sich auf den Zylinder,
in den die jeweiligen Pleuelstangen zu montieren
sind. Wenn eine Pleuelstanges ausgetauscht werden
muss, dann milssen diese Zzhlen gemiss der An-
leitung in Abb. 22 in die neue Pleuelstange esinge-
stanzt werden, und zwar jeweils fiir Zylinder 1 und
3 auf der einen Seite und fiir die Zylinder 2 und 4
auf der anderen Seite der Pleuelstange.

Die Pleuslstange ist so am Kolben anzubauen,
dass die Kennummern am Pleuelschaft und Lager-
deckel zum Dehnungsschlitz des Kolbens weisen,

Abhb. 22 Numerierung der Plauel.

Dor Buchstobe A kennzeichnat die F’[eu&lstnngcn fir dis Zylinder 1
vnd 3 und der Buchstabe B die Pleuelstangen fiir die Zylinder 2 und 4.

Wenn cinmal eine Pleuclstanga ersetzt werdon muss, miissen die
Anleitungen auf Seite 19 beachiet werden.

l 53,557 | " |
43670 |
A I
..-"/ =z oo I
__,t;' MINORATI
e | n.2si | n.sog |
2 i .93 | 2061 |
L 1943 | 2.070 |
14,963 [T T
4o.008 2,168 | 2.315

Abb. 23 Wichtigste Daten fir die Pleuelstange, die Lager-
schale, die Pleouelbiichse und den Kolbonbolzen.

MINCRAT] = UNTERMASSE

Eeider Montage der Pleuelstangen muss beriick-
sichtigt werden, dass das Pleuellager an der Kur-
belwelle um 2 mm gegeniiber des Pleuelschafts
versetzt ist, und dass der weniger breite Pleuel-
kopfeil in bezug auf die Schaftachse an der ent-
gegengesetzten Seite des anliegenden Hauptlagers
der Kurbelwelle stehen soll.

Die Montage der Kolben wird wesentlich verein-
facht durch die Kennummer, die die Zugehirigkeit
der Pleuelstangen zu den einzelnen Zylindern an-
gibt. Diese Kennummer muss sich an der entge-
gengesstzten Seite der Nockenwelle befinden. Es
ist also sehr wichtig, die Pleuelstangen an dex
richtigen Seite zu kennzeichnen. Ferner wird sich
der EKolbendshnungsschlitz bei richtiger Montage
ebenfalls an der entgegengesetzten Seite der Nole-
kenwelle befinden,
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ACHTUNG - Ersatzpleuelstangen werden immer
komplett mit der Kelbenbolzenlagerhiichse gelie-
fert, deren Innendurchmesser in zwei Klassen ein-
geteilt ist; auch fiir die Kolbenbolzen sind zwei
Klassen wvotgesehen und es dirfen jeweils nur
Biichsen und Belzen zusammengebaut werden, die
zu siner Klasze gehdren.

Die Klassen 1 u. 2 sind eingeschlagen auf der
Aussenfliche des Kolbenbolzens sowie auf der
Aussenseite des Pleuellzgerdechkels.

EINBEAUMASSE ZWISCHEN KOLBENBOLZEN
LAGERBUCHSE UND PLEUELAUGE

Durchmesaar : Aussendurchmeseer Uherdeckumg
des | der Bichse zwischen Sitz

Pleuelaugas | und Biichee
33k} mm mm

23,939 123 872

23,978 = 34,000 0,007 +0,081

Wenn nur die Kolbenbolzenbiichse ausgetauscht
wird, dann muss beachtet werden, dazs dieses
Ersatzteil nur mit einem JAussendurchmesser wvon
24,000 bis 23,879 mm geliefert wird, sodass bei der
Montage eine Uberdeckung won 0,007 - 0,061 mm
enisteht. Bel der eingesetzten Biichse muss die
Biichsenbohrung mit der Tabelle auf dieser Seite

STARKE DER PLEUELLAGERSCHALEN

Untermasse mm

Normalmass
{254 6808 | o782 ‘ Ll
von 1,807 1,834 2,081 2,188 2,518
hiz 1,516 1,843 2,070 2,197 2,324

ACHTUMNG - Die Muttern der Pleuelstangen miis-
sen mit einem Dynamometerschiliissel mit einem
Drehmoment von 3,5 mkg festgezogen werden.

EINBAUSPIEL ZWISCHEN KOLEENBOLZEN

DURCHMESSER DER PLEUELLAGERZAPFEN

Untermasse mm

MNoxmalmass
0,254 0,508 0,762 1,018
von 89 088 T34 | F9d480 | 39,235 38,972
bis 40,008 39,7154 39,500 | 39,246 38,952

unien ilbereinstimmen und ez muzs ein Kolben-
bolzen der selben Klasse sur Verwendung kommen,
sodass ein Spiel von 0,004 bis 0,010 mm bleibt.

KURBELWELLE UND HAUPTLAGER

Die Kurbelwells ist mit Gegengewichfsn wver-
sehen und dreifach gelagert. Ein geteilter Druckring
im hinteren Hauptlager nimmt die Axiallrifte der
Welle auf.

=
[, 1.E35%] . 1B} =
i3 | 1.835 sl
5:-;7

......... ol b

|_ n,gﬂal_g};'l.'igﬁ‘
D 419967 42,008

Abh. 24 - Wichtigste Daten der Kurbelwelle, der Hauptlager
und ihrer Sitze im Kurbelgehause.

* Die Lagerschale der Klesse 1 ist nicht als Ersalzieil lielerbar.

UND KOLBEMEOHRUNG SOWIE PLEUELBOHRUNG

Auaszendurchmesser Durchmesser Innendurchmesssr B K“Lt_"u"b'-'-ﬂ?'ﬂ‘"lpsﬂl
KLASSE des Folbenbeolzens der Kolbenaugen der Pleuelbiichse FiE i as iaAa
i o s Fleuglbiighss Kolbenaugen
mm mm,
£ M i | ===
1 21,801 21,004 21,808 = 22,001 21,898--22,001 0,004--0,010 0,004 +0,010
a 21,584+ 21 857 2200155004 23,001 =-22,004 0,004 +0.010 0,004 -=0,010
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Nachschleifen der Lagerzapfen.

Wenn die Haup- und Pleuellagerzapfen nach-
geschliffen werden milgsen, muss man die Zapfen
zundchst mit einer Mikrometerlehre messen und
bestimmen auf welchen Durchmesser dieselben
geschliffen werden sellen; dabei muss man beriiclk-
sichtigen, dass folgende Spiele bei der Montacge
eingehalten werden miissen:

— zwischen Hauptlagerzapfen und Hauptlager
0,020 - 0,083 mm ;

— zwischen Pleuellagerzapfen und Pleuellager
0,017 - 0,068 mm.

In der Tabelle auf Seite 28 sind die Werte fiir
die Untermassdurchmesser der Zapfen und die zu-
gehdarigen Lagerstirken angegeben.

Kontrolle der Kurbelwelle.

Flucht der Hauptlagerzapfen:

— Die hichstzulissige Abweichung bei an beiden
Enden abgestiitzter KEurbelwelle darf 0,05 mm be-
tragen.

Flucht der Pleuellagerzapfen:

— Die Achsen aller Fleuel- und Hauptlagerzapfen
miizsen in einer Ebens liegen; die hichstzuliszige
Abweichung senkrecht zu dieser Ebene betragt
40,5 mm.

\

_L 39,398 ]
G0.008

Abb. 26 - Die wichtigsten Daten der Haupt- und Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle und ihrer

Unrundheit und Konizitat der Haupt- und Pleuel-
lagerzapfen:
— hochstzulissige Toleranz 0,005 mum.

Schwungradflansch:

— Die Auflagefliche am Schwungrad muss senk-
recht zur Kurbelwellenachse sein. Eine in eca.
30 mm Abstand von dieser Achse angelegie Mess-
uhr darf keinen grésseren Schlag als 0,025 mm
anzeigen.

— Der Schwungradflanseh und der Zeniriersitz
mussen koaxial zu den Hauptlagerzapfen liegen, die
grosstzuldssige Abweichung darf 0,03 mm betragen.

ZYLINDERKOPF, VENTILE, VENTIL-
FUHRUNMGEN, VENTILFEDERN

Der Zylinderkopf ist aus Aluminium mit gusaeiser-
nen Ventilsitzen. Die Ventilzitze haben eine Nei-
gung von 43¢ +£5.

Die Einlassventile haben am unteren Teil des
Ventiltellers den Buchstaben A eingestanzt, damit
man sie von den Auslassventilen unterscheiden
kann, die ausser anderen Massen auch aus einem
anderen Material hergestellt sind.

[ie Ventile sind mit je zweil Federn ausgeriistet,
deren Last- und Verformungsdaten in der Tabelle
auf Beite 23 festgehalten sind.

ii.998) * 42,008 |

Ubergangsradien.
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Abb. 27 - Dve wichtigsten Daten der Ein- und Auslassventile,
der Vantilfithrungen und ihres Sitzes im Zylindarkopf,

AUSLASS EINLASS

Abb. 28 - Neigungen der Sitzflachen der Wentilteller und der
Ventilsitze im Zylinderkopf.,

L—IE.E—“

ALUBLASE

19 |

EINLASS

Abb. 29 - Die wichtipsten Angaben iiber die Ventilsitze Im
Zylinderhopf.

Viele Storungen des Motors sind zuriickzufithren
auf abnormale Arbeitsbedingungen der Ventile: es
ist deshalb besonders wichtig, dass die Ventile
einwandfrei dicht schliessen und in ihrer Fithrung
mit dem vorgeschrishenen Spiel laufen.

=] 2 7
g 5 1 & 8
& O~ O O P
LE ™ T

Abb. 30 - Schema der Anzugsreihenfolge der Befestigunga-
schrauben des Zylinderkopfes.

Der Zylinderkopf muss mit einem Dynamometar-
schliissel mit einem Drehmoment von 8 kgm ange-
zogen werden, wobei die Anzugsreihenfolge laut
Abb. 20 einzvhalten ist. Die Schrauben diirfen
aber nicht beim ersten Mal mit dem wvollen Dreh-
mement angezoden werden, sondern dies muss in
zumindest zwel Stufen erfolgen.

PASSUNG ZWISCHEN
VENTILFUHRUNGEN UND SITZEN
IM ZYLINDERKOPF

Durchmesser der Auszen- der

Sitzme Ventillihrung Uberdeckung
T mm [ fom
12,950 213977 |  14.000=14,090 ‘ 6,05 0080

kg 26412

W |

foder.

Abb. 32 - Wichligste Daten zur Kontrolle der inneren Vontil-
feder.

EINBAUSPIELE ZWISCHEN
VENTILSCHAFT UND VENTILFUHRUNG

Inpenderchmeaszer | Durchmesser des Smiel

der Ventilfiihrung Ventilechafts in RAE

in mm | T T
8,022 +8,040 | 7,985 ~38,000 0,022 50,085
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VENTILFEDERN

Wirk.samel Ges. Innen-  Drahe & B ‘ c Kleinstzul,
Foderarl Best.- Windg,  Windag, ) i . Belastung
Hr. En z | ! bei B
2 . mm mim ML mm ker mm | kg kg
Auss. Foder 4145108 S 6.5 a3 a7 5 35,8 26 40,1 45 23,5
| : [ |
Inn, Fedexr 4015443 | 7 8,3 152 | &% 40,28 356.8 | i1 ar,1 ‘ 17 | G
A = Linge der unbelasteten Feder, B = Lange der eingesp. Feder. C - Mindsstlinge der Fader beim Betrieb,
STEUERUNG PM.S.

Die im Eurbelgehiuse dreifach gelagerie Nocken-
welle wird iliber eine Kette von der Kurhelwelle
aus angetrieben.

Die Daten der Steuerung (berzogen auf das Kon-
trollspiel zwischen Ventilen und EKipphebeln von
0,45 mm) sind folgende:

Einlass:
— Offnet vor dem OT 11 Grad
— Bchliesst nach dem UT . 43 Grad
Auslass:
— Ofinat vor dem UT ; 43 Grad
— Zchliesst nach dem OT 11 Grad

Das Betriebsspiel zwischen Ventil und Kipphebal
in kaltem Zustand ist 0,15 mm.

ie vordere lagerbiichse der Nockenwelle ist
aus einer Aluminium-Zinnlegierung hergestellt, wih-
rend die mittlere und die hintere Lagerbiichse aus
Stahlblech mit einem Lagermetallausguss hergestellt
sind.

Die Lagerbiichse des vorderen Lagers der Nol-
kenwelle hat im Kurbelgehiuse einen Gleitsitz;
Aussenfliche und Bohrung dieser Biichse werden
vorgefertigt. Man Lklassifiziert disse Biichsen nach
ihrem wverschiedenen Aussendurchmesser und un-
terteilt sie in wier wverszchiedene EKlassen A - B -
C - D. Analog dazu wird der Lagersitz in diese
Klassen umterteilt. Die wverschiedenen Lagersitze
und die jeweils dazu gehdrenden Lagerbiichsen
musgsen immer derselben Klasse angehéren,

ikl
Bl .:.

EM.

Abb, 33 - Steverengsdiagramm, avf das Nennventilsplel van
0,45 mm bhezrogen.
ASPIRAZIONE = EINLASS SCARICO = AUSLASS
P.M.S. = 0T PN = UT

Bei der Motorherstellung werden grundsitelich
Biichsen der Klassen A und B verwendet, wihrend
ala Ersatzieile auch Blichsen der Klagsen C und D ge-
Lefert werden. Beim Auswechseln dieser Biichsen
muss genaues Mass genommen werden und es

SPIEL ZWISCHEN LAGERSITZ UND LAGEREUCHSE VORNE AN DER NOCKENWELLE

S— Lageraitz-i Auasen-z der Bichse Spiel
T I I
F: AN 2 e 48,000 --46, 010 l 45,985 =456,000 0==0,025
Bl ooy s 90 Saind 3 solewu | ;ﬂlﬂ—i—éﬁ.ﬂzﬂ 45.;9«5 -=45,0 l_ﬂ' 00,025 .
o s SO weR SN R W Bepigngt 46,200 45,210 B 46,145 =45, 200 00,025
L e O K 45,4110 <- 46,320 wis-tal0 0==0,025 -
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I

kann sein, dass ein Lagersitz erst auf das angegebene
Mass eingeschliffen werden muss, damit eine der
Biichsen A - B - C oder D richtig passt.

Die mittlere und die hintere Blichse im mittleren

A« LB.DOD = 46,010
A=46.010-46,020
£-06.200-46,210
D=4B.210-46.220

und hinteren Lager der Nockenwelle muss nach-
gefertiot werden und einen der in untenstehender
Tabelle angefithrien Werte fiir den Inmendurch-
messer erhalten.

3 Rad

Las
L e

L

i e

Abb. 34 - Die wichtigsten Angaben der Noackenwelle, deren Lagersitze und dazugehérigen Lagerbiichsen.

Die vordere Lagerbiichse wird alg Erzatzteil in den Klassen A-B-C unid D geliefert, in der Produktion dapegen warden nur Blchsen der
Hlazsen A und B verwendet.

SPIEL ZWISCHEN DEN LAGERBUCHSEN UND DEN LAGERZAPFEN DER NOCKENWELLE

Innendurchmesser Durchmesser Durchmaesser des
LACER der eingesetrten der aufgeriebenan Nodzen- Spiel
Lagerbichse Lagerbiachse wellanlagorzapiens

NI o, TNty I

Woonesssmy s Saw | - | 36,025-38, D64 | 35,875 +35,000 0,025 =0,089
N o, -
1 T T (R | 3867438775 39,046 = 39,086 A8, BT5--38,000 0,026 0,071
o S | pE. i 3
Hmtem v o0 won e 37,674 +31,775 38, 026 +38,044 37,975-33,000 0,026 =0,071
EINSTELLUNG DER STEUERUNG

Man erreicht die richtige Einstellung der BSteu-
erung, indem man laut Abb. 35 die Marken an den
beiden Zahnrddern zueinander einstellt.

Um die beiden Marken aufeinander einzustellen
verfihrt man wie folgt:

— Man montiert das Triebzahnrad am Ende der
Eurbelwelle ;

— man befestigt das getriebene Zahnzad an
der Nockenwelle und dreht dieses zo lange, bis
die beiden Zeichen an den Zahnridern genau
gegeniiberliegen ;
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Abb. 35 - Einstellmarken an den Steuerradern.

— dann wird das Zahnrad wieder von der Nok-
kenwelle abgencmmen, cohne dabei letstere zu
bewegen, und jetzt wird die EKette iber beide
Zahnrider gelegt; das Zahnrad der Nockenwelle
wird mit der Keite wieder so aufgesetst, dass
die beiden Marken noch libereinstimmen;

— jetzt setzt man die Beilegscheibe und die
Sicherungsscheibe in der Weise, dass der Zapfen
in das dafilr vorgesehene Loch des Zahnrads zu
liegen kommt;

— dann wird die Befestiqungaschraube angezo-
gen, und zwar mit einem Drehmoment von 5 mlg.
Der Rand der Sicherungsscheibe wird an einer
Seite der Sechskantfliche der Befestigungsschraube
hochgebogen.

Nachdem diege Einstellung erfolgt ist, dreht man
armm Schwungrad und kontrolliert gleichzeitig mit
Hilfe des am Kurbelgehiuse angebrachten Grad-
bogens A. 96303, ob das Schliessen und das Offnen
des Einlass- sowie des Auslassventils zu den im
Diagramm (Abb. 33) vorgeschriebenen Zeitpunkten
erfolgt.

Einstellen des Ventilspiels.

Das Einstellen des Spiels zwischen den Ventilen
und den Eipphebeln hat mit grosster Scorgfalt zu
erfolgen. Bei kaltem Motor istein Spiel von 0,15 mm
sowie fir die Einlass- als auch filr die Auslassventile
vorgeschrieben.

Wenn der vorgeschriebene Wert des Spiels ver-
indert ist, dann wird dadurch der gesamte Ablauf
der Steuerung gestdrt; ein zu grosses Spiel bildet
ausser einer Cerdugschauelle die Ursache fiir ver-
spitetes Offnen und verfrithtes Schliessen der Ventile
und ein zu geringes Ventilspiel bewirkt das Ge-
genteil. Wenn das Spiel ganz sufgehoben ist, so
bleiben die Ventile immer ein wenig gedfinet, was
die schidlichsten Auswirkungen auf die Ventile
gelbst und anf die Ventilsitze hat.

Zum Einstellen des Spiels verfihrt man wie folgt:

Abb. 36 - Einstellen des VWentilspiels.

1. Schltissel A, 30107 f4r dis Siellschravben an den Kipphebein. -
2. Ringschlossal. - 3. Fiihllchre A. 95111.

SPIEL ZWISCHEN STOSSELN UND DEREN SITZ

e I Sitzdurchmesser Stészeldurchmesser Epiel

7 mm men Sl
Worsnaltass. - iy oo whm e lava el w0 28,003 23,051 21,978 21,996 0,007 0,043
-ﬂbm—mﬂaﬁ 0,05 : S — s | 22,&53+2~2;¢IT1 22,028 22,048 0,007 = 0,043
1T 7 e s L S L R S . 23,103 +22,121 : 22,078+ 22,086 : 0,007 ~0,043
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— Die Kurbelwelle wird sclange gedreht, bis
gich die Ventile des Zylinders 1 iiberschneiden,
das heisst, dass bei diesem Zylinder die Phase des
finsaugens beginnt.

-- Zu diesem Zeitpunkt kann das Ventilspiel am
Zylinder 4 eingestellt werden, denm zu dissem
Zeitpunkt befindet sich der Zylinder 4 am Ende
der Kompressionsphase, wobei beide Ventile ge-
schlossen sind. Mit dem Schliissel (1, Abb. 36)
wird die Stellschraube des Kipphebels festgehalten
und gleichzeitiq 19st man die Gegenmutter dieses
Kipphebels mit einem Ringschliissel. Dann schiebt
man zwischen Ventilschaft und Kipphebel die Fiihil-
lehre (3) mit einer Stirke von 0,15 mm und 1Bst
oder zieht die Stellschraube mit dem Schlilssel {1}
s0 an, dasz sich die Lehre mit einer leichten Rei-
bung zwischen Ventilschaft und Kipphebel bewegen
lasst; sobald dieser Zustand erreicht ist, hilt man
den Bchlissel der Stellschraube fest und zisht die
Gegenmutter mit dem Ringschliissel fest an (2,
Abb. 36).

~ Nach Beendigung dieser Arbeit an beiden Ven-
tilen des Zylinders 4 verfihrt man in derselben
Weise mit den Ventilen der anderen Zylinder,
wobel zu beachien ist, dass beim UTherschneiden
der Ventile des Zylinders 4 die Ventile des Zy-

. [22.003 ?

. 22,021 | [

A T

v

v

RN

2

A U
Sl

4 : |
| FrAA :
11,996 :
; 21,978
- - - : -—

Abb, 37 - Masse der Ventilstossel und deren Sitze.

e

[ .

linders 1 einzustellen sind und beim Uberschneiden
der Ventile des Zylinders 3 die Ventile am Zy-
linder 2 eingestellt werden und umgekehrt.

Abl. 38

Gesamtgruppe Motor-Kupplung-
Getriehe-Differential, Ansichtvon
links.
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DATEN - EINBAUSPIELE
UND ANZUGSMOMENTE

ZYLINDERBLOCK - KOLBEN - KOLBENBOLZEN - KOLBENRINGE

BENENNUNG

I

| Klasse A .
Durchmesser der Zylinderbiichsen < Klasse B .
Elasse C .
% der Normalkeolben gemessen senkrecht zur Bolzenachse:
Elasse A .
— am Beginn des Kolbenmantels | Elasse B .
{ Klasse C .
| Klasse B .
— am Ende des Holbenmantels . Hlasse B .
| Klasse C .
Ulbermass-Skala der Ersatzkclben
i Elasse 1
Durchmesser der Kolbenaugen | EKlasse 3
H LiWmE  comes w0 = s
Hohe der Ringnuten | 2. Nut G
{f 3. Nut . . .
Durchmesser der normalen Kolbenbolzen | Ilwesad
T AR ! Klasse 2

Ubermass der Ersatzkolben .

Stirke der Eolbenringe:
— 1. Ring, Verdichtungsring
— 2. Ring, Olabstreifring . . .
— 3. Ring, Olabstrmfrmg mit Radm.lmnsr-hmtten

Spiel zwischen Kelben und Zylinder, senkrecht zur BDIZE!IL&Chbe

— amm Eolbenschaft chen
— am Kelbenschaft unten .

Spiel zwischen Kolbenbolzen und Kolbenaugen . .

Spiel zwischen Kolbenringen und Ringnuten (in senkrechter Richtung):
— 1, Ring, Verdichtungsring
— 2. Ring, Olabstreifring . . . Sl S,
— 3. Ring, Olabsteifring mit quxaiemschrutten R S o EpmeEe

Splel gwischen den Enden der Kolbenringe im Zvlmder
1. Ring, Verdichtungsring
— 2. Ring, Cfllaba'relfrmg .
— 3. Ring, Olabstreifring mit Radla.lemsc:hrutten (zusmmnenqedruckt)

Uhermassﬁkala der Ersatzkolbenringe:

— Verdichtungsring und Olabstreifring . . . . . ., . . .
— Olabstreifring mit Radialeinschnitten woepes .

72,000 - 72,010
72,010 - 72,020
73,020 - 72,030

71,875 - 71,888
71,885 - 71,885
71,893 - 71,805
71,935 - 71,838
71,9368 - 71,945
71,345 - 71,958

02-04-058

41,588 - 22,001
22,001 - 22,004

2,035 - 2,080
2,015 - 2,030
3,987 - 5,972

21,9891 - 21,994
21,884 - 21 997

0,2
1,878 - 1,890

1,978 - 1,880
3,900 - 3,930

0,115 - 0,135
0,085 - 0,088

0,004 - 0,010

0,045 - 0,072
0,025 - 0,082
0,027 - 0,072

0,20 - 0,35
0,20 - 0,35
in Beriihrung

0,-04-0,6
0,4
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PLEUELSTANGEN - KURBELWELLE - LAGERSCHALEN - BUCHSEN

EENENNUNG

mrm

41,988 - 41,958

Durchmesser des Sitzes fiir die Pleuelbiichse
Aussendurchmesser der Pleuelbiichse S
Innendurchmesser der Pleuelbiichse bei | Klasse 1
{eingebauter Biichse zu erhalten) b XKlagse 2 . .
' Lange des hinteren Hauptlagerzapfens . . g
Breite des hinteren Kurbelwellenlagers zw1schen den Sltzen der Stutznnge

Klasse 1
Normaldurchmesser der Hauptlagerzapfen % Hedie @ . i e 41,998 - 42,008
Untermass-Durchmesser der Hauptlagerzapfan ] | ii:ggi ‘ ﬂ'gﬁg ﬂ’gié ! jg g;g
1 der Haupﬂﬂgermtze S E i ' B 45,898 - 45, E‘lﬂ B
Stirke der normalen Hauptlagerschalen j Ié{i:zz é sy ; ,233?- i ggg s )
: ; 5 : S 1,984 | 2,081 2,208 | 2,385
St.aike der Un:ermass-l{aupﬂagerscha:liail o ‘ 1,962 __|_ 2 089 2,216 | 2,343
Normaldurchmesser der Fleuellagerzapfen . . . . . . . . . o 53,883 - 40,008
| 38,734 38,480 39,226 38,872
Untermass-Durchmesser der Pleueﬂqgerzapfen ; | 39,754 39,500 39,245 ‘ 38,992
Durchmesser der PleuelIagersﬂze I I S T 43,657 - 43,670
Starke der normalen Pleunelagerschalen S o A 1,807 - 1,815
" ' 1,934 | 2,06l 2,188 | 2,315
Stirke der Untermass-Fleuellagerschalen . 1.943 2 070 2.197 | 2.324

23,939 - 23,072
23,979 - 24,000
21,998 - 22,001
22.001 - 22,004

40,100 - 40,140

35,860 - 35,310

Stitzringen (Axial-Spiel}) . . . . . . . . .

Stirke der Stitzringe fiur das hintere Hauptlager . . 2,31 - 2,36
 {lbermass fiir Stiitzringe des hint. Hauptlagers . . . . . 0,1

~ Uberdeckung zwischen Pleuelbiichse und Fleuelauge i g 0,007 - 0,081
Spiel zwischen Eolbenbolzen und Pleuelbiichse . . . . 0,004 - 0,010
Spiel zwischen Hauptlagern und Lagerzapfen ! ﬂiﬂzgégzi%?:;i?ung g'ggg 3 g’ggg
Spiel zwischen Plenellagern und Lagerzapfen . 0,017 - 0,068
Spiel zwischen Anlauflichen der Kurbelwelle und '.h.mterem Lager mit 0,07 - 0,26

(*) Alx Ersatzteil worden nor Lagerschalen der Hlasse 2 gelicfort.

ZYLINDERKOPF - VENTILE - VENTILFUHRUNGEN

EENENNUNG min

Durchmesser der Sitze fiir die Vanﬁ]ﬁihrurlgEn i EREE ONOH § 13,850 - 13,877
Aussendurchmesser der Ventilfithrungen . . . . R 14,000 - 14,030
Innendurch.mésﬁér der in den Zj.r]mdarkopf gepressten Vanul[uhrungen 8,023 - 8,040
Uberdeclumg EW. BDhILLng und Vcntllfuhrung 0,023 - 0,080

' Durchmesser d.er Venﬂlscha.ﬁe F * 7,985 - 8,000
Spiel zwischen VErLtl]iuhrung und Ventllschaft ...... ©0,022- 0,055
ngungswmkel des Ventilsitzes zum Zylinderkopf . . 4504-5'

 Nei Neigungswinkel der Venaltellerkegel o C e 480 30° 45
Durchmesser der Ventilteller | Eﬁ?;:;e;ﬂl _ gﬁ
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STEUERORGANE

EENENNUNG

Durchmesser der Lagersitze der Nockenwelle .
Klasgse
F‘ Klasse
Klasse
Klaase

— wvorderes Lager

gowm

— mittleres Lager :
hinteresLager

Aussendurchmesser cler Nuckenweuerﬂager

L.. Klasse A .

! Klasse B

| Kasze C .
Klasse I .

— mittlares Lager (') . '

— hmteres Lager (") .

Itmend.urcm:esser der Nockenwellanlager:
— wvorderes Lager
— mittleres Lager (%) .
— hinteres Lager (%) . . . .

— wvorderes Lager

Durchmesser der Nockenwellen-Lagerzapien:

=~ votrderes LEter nven o o sods o om pss W 8 wreEE G o wiErm @ s
— miffleres Lager
— hinteres Lager

Durchmesser des normalen Stsselsitzes |

BAussendurchmesser der nc:urmalen Stossel

Tbermass-Skala fiir Stbssel

Durclunesser der I{ipphehelbuhtung :

Durchmesse: der Iﬁpphebelweil&

Durchm&sser der Bohnmg der K:pphebslbocke

Epiel zmschen vorderem Nockenwellenlager und dessen Sitz .

Passung zwischen mittlerem und hinterem Nockenwellenlager und deren
Sitze . .

46,000 - 45,010
46,010 - 46,020
46,200 - 48,210
46,210 - 46,220
42 328 - 42,353
41,328 - 41,353

45,985 - 46,000
45,995 - 46,010
46,185 - 46,200
46,195 - 46,210
42,328 - 42,353
41,328 - 41 383

36,025 - 36,084
38,046 - 35,068

‘ 38,046 - 38,066

35,975 - 36,000
38,875 - 39,000
37,875 - 38,000

22,003 - 22,021

21,878 - 21,996

0,05 - 0,10

15,016 - 15,043

14,882 - 15,000
15,000 - 15,018

0 - 0,025

Uiberdeckung
erforderlich

Spiel zwischen Lagerzapfen und Lagemn der Nockenwelle:

— vorderes Lager
— mittleres Lager .
— hinteres Lager

Spiel zw:schen Stussaln und deren Sitz . .

Spiel zmschen I{lpphebel md Eipphebelwells

Spiel zwischen Klpphehelhucken und Kipphebelwelle . .

0,025 - 0,088
0,046 - 0,091

0,036 - 0,071

0,007 - 0,043
G,Dlﬁ o D.ﬂal

0,000 - 0,038

{1} Aussendurchmessor des in seinon Site singebauten Lagers,
(2) Innendurchmesser der in den Sitzen aufgeriebenen Lager.
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VYVEMTILFEDERN
Bast.- Wirkaamel Ces, Innzn- Draht- | A E ] Fleinztzul.
Federart Hr, Vindg. | Winda, A i E“}i{:??“
. fAng, Anz. | mm mim mm Ty Tegy men kg kg
n_ I | | i i |
| : : |
Huss, Feder . 4145106 4 I G5 23 3,7 40 38,5 B 30,1 45 23,5
drarions | s il =,
Inn, Fedsr 4018445 | T 8.5 152 o] 40,2 385 Bl 21,1 17 5
A = Linge der unbelasteten Feder. B - Ldnge der eingesp. Feder. 2 = Mindestlings der Feder heim Beirioh.

ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUEBEN UND MUTTERN DES MOTORS

TEIL

Selbstzichernde Schwungscheibenschravbe

Selbstsichernde Mutter der Pleuelschraube .

Befestigungsschraube fiir das Noclkenwellen-
rad

Zylinderkopifbeafestiqungsschraube

Mutter fiir die Schmierleitung und zur Befesti-
gung des Zylinderkopfes

Mutter filr die Stiftschrauben des Klpphebel-
bockes am Zylmderkopf ;

Be[est:gungsmutter fiir die Antriebsriemen-
scheibe der Wasserpumpeund Lichtmaschine

Befestigungsschraube fiir den vorderen Lager-
deckel der Kurbelwelle . .

Befestigungsschraube fiir mittersn und hin-
teren Lagerdeckel der Kurbelwelle

Thermoschalter . .

Ziindkerzen .

Bestall-
Mr.

1;42332/30
1,"25664,;
1/58707,20
1/59747/30

1/2163%11

1/21647/11

| 8548501

4080354

4052463

40633241

4012866
4067805

Anzugs-
Gewinde Werkstoff motment
mkg
[
MI10x 1,88 E 100 8
-}
, | 30CD4Pb
| Maxl {Schraube R100) %
M 10x 1,85 E 80 5
;Mlel.E! E 100 g
R 50 Cdt
M1Zx 15 | (Rehr 30 CD 6-6,5
4 Trf Bon)
| R 50 Cdt
M10x 1,28 | (stiftechr, R 50) Bl
R 50 Cdt
MI1Bx1S5 (Welle C 40) . 10
|
I
MI0x1,88 E 10D 8,8
Mi10= 1,285 R 100 5,2
f
l M12x1,5 | OT Ea | 2.5
‘Mld-xl,EE — 25-3
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[Schmierungj

Druckumlaufschmierung durch eine Zzhnrad-
pumpe, die sich unten in der Olwanne befindet
und iiber Zahnradantrieb wvon der Nockenwelle
aus angetrisben wird.

Der normale Oldruck soll bei 2,5 kg/cm® liegen.

Das Schmiersystemn umfasst ausser der Pumpe:

— einen Ansaugstutzen mit Filtersieb;

— ein Druckregelventi]l am Pumpengehiuse an
der Druckseite angeschrault;

— einen Olfilter im Hauptstrom mit auswechsel-
barem Einsatz:

— einen elekirischen Signalgeber bei ungeni-
gendem Oldruclk.

Die Olpumpe.

Die Olpumpe ist am unteren Rand des Eurbel
gehiuses befestigh.  Sie setzt gich zusammen ausg:
— einem Pumpengehiuze mit Pumpendeckel;

— zwel Zahnriddern (einem Antriebsrad und
einem angetriebenen Rad);

— einem Ansaugstutzen mit Filtersieb.

Siehe Schnitte und Angaben in Abb. 349,

Olfilter im Hauptstrom.

Der Hauptstromfilter setzt sich zusammen aus
einem Metallbehilter und einem darin unterge-
brachten Patronenfilter.

Die Filterpatrone hat eine ausschlaggebende Be-
deutung filr die Schmierung des gesamten Motors
und bedarf deshalb besonderer Beachtung. Alle
10000 km muss die Filterpatrone ausgewechselt
werden. Der Filter kann von Hand an- und abge-
schraubt werden.

Das Ol muss alle 10000 km gewechsslt werden
oder mindestens alle § Monate. Abgesehen na-
tirlich von den Vorschriften fiir einen nenen Motor,
bei welchem das Ol nach 1500 - 2000 km und nach
4000 - 8000 lm gewechselt werden muss (Arbeiten
laut Gutschein A und B des Carantichefts).

Oliiberdruckventil.

Das Oliiberdruckventil ist am Pumpengehiuse
angsschraunbt,

Der Cldruck muss bei normal arbeitendem Motor
2% m Wassersiule (2.5 kg/em?) betragen.

Apb. 3% - Glpumpe im Schnitt.

1. Mockanwelle, - 2, Bichse. - 3, Welle mit dem trai-

benden Pumpenrad. - 4. Pumpenkérper. - 5. (Hobar-

druckventil. - 6. Ansaugstutzen mit Filtorsieh. - T, Bo-

festigungsschravhe fir den Pumpsnkbepar am Kur-

belgehiuse. « £ Pumpenantrichszohnrad. - 9. Hilse, -
10 Zindvarteiler,

G = 0,010—0,100, Spicl zwischen Zahnradkopf und
Pumpengehiuse,
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SCHEMA DER MOTORSCHMIERUNG

¥ I\E ;[_E-T I:_!TT’F

-~

Abb, 40 - Schema der Motorschmisrung,

i. Kipphehelachse. - 20 Oleinfillstutzen. - 3. Olmessetab, - 4. Olaufubrleilung 20 der Kiophebelachse, - 5 Patrenendifilte:. -

6. (llollung vem Filter. - 7. Sehmierung der Steuerkette, - B, Druckleilung von der Qlpumpe zum Filter.- 9. Kurbelwells, -

0. Olablasschraube. = 11. Olanssugsieb. - 12, Oberdruckventil. - 13, Olpumpe. - 4, Ohwanne. - 15 Eleklr. Slgnalgeber fir

ungentigenden Qldruck. - 16, Antrichszabnrider d0r die Olpumpe. - 17, Melorenfiiftungsleitung  for Abgasreste  unel
ldimpte, mit der Zylinderkepfhaubs und dem Leftsavgstuizen am Yergaser verbunden.
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K'Lihlung‘

Beschreibung.

Druckurmlanflkithlung mittels Zentrifugalpumpe.

Dauer-Kiihlfliissigkeit bestehend aus Wasser und
Glykolen mit besonderen Zusdtzen zum Unterbinden
der Rosthildung.

Im Euhllkreiglauf befinden sich zwel Kiihler {Ab-
bildung 41), und zwar ein Hauptkiihler {1} und ein

zugitzlicher Eidhler (2), die vom Behidlter (3) aus
mit Flissigkeit versorgt werden. Der Behilter ist
durch die Leitung (7) mit dem Auslaufstutzen des
Zylinderkopfs verbunden.

Ein thermostatisch betdtigqtes Ventil in der Zu-
leitung (5) regelt den Fluss des Kihlmittels vom
Zugatzkithler zum Hauptkiihler.

Ein elektrischer Ventilator (12), vor dem Hilfs-
kithler angebracht, erhdht in eingeschaltetem Zu-

Abb. 41 - Schema der Motarkidhlung.

1. Hauptkihlor. - 2, Zusatzkibler. - 3. Ausgleichbehilier. - 4. Tharmostal. - 5. Ver-
bindungsleitung zwischen den beiden Hihlern, - 6. KOblwassermebenleltung, -
7. Leitung vom Mator zum Bokiltor. - 8, Ricklaufleitung vom Kihlor zum Malor. -

9. Ablasschraube, - 10, Leitenyg zur RdckiGhrung der im Motor entztandencn
Dampfe. - i1 Uberdruck-Ahlassrohr. - 12 Elektrischer Wentilator.

__=i—
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stand durch die wverstarlste Luftzufuhr die Kihlung
der Flissigkeit,

Der eleltdrische Wentilator hat
stufen :

— 2800 Umdr/min bei Einschalten von Hand zur
Erhthung des Warmluftstroms im Inneren der
Fahrerkabine ;

— 4150 Umdr'min bei automatischem Einschalten
durch den Thermoschalter zur Verstarkung der
Eihlung der Fliasigkeit im Kihlsystem.

Wenn der Ventilator bei erhéhter Drehzahl
arbeitet (also auntomatisch wvom Thermoschalter
eingeschaltet) und gleichzeitiy von Hand einge-
schaltet wird, dann lduft der Ventilator mit dex
hoheren Seschwindigkesit von 4180 Umdr/min weiter.
Wenn dann automatisch abgeschaltet wird, dann
lauft der Ventilater mit 2800 Umdr/min weiter und
erhéht zeine Geschwindigkeit wieder auf 4150
Urndr/min sohald der automatische Schalter wieder
einschaltet.

Die Leitung (10, Abb. 41} erméglicht den Abzug
der Ddmpie im Zylinderkepf zum Behilter. Wenn
der Druck im Behilter 0,3 kg/cm® erreicht, dann
wird der Druck abgelassen durch das Ventil im
Verschlussdeckel des Behilters und durch die
Leitung (11},

zwel Drehzahl-

Arbeitsweise.

Die Arbeitsweizse der Anlage ist folgende:

— bei kaltem Motorist der Thermostat{4, Abb. 41},
welches den Kihlfluss in der Hauptleitung (5) un-
terbricht, vollkommen geschlossen und der Ven-
filator (12) ist awsgeschaltet; die EKihlilissigkeit
zirkuliert vom Zusatzlithler iiber die Leitung (5)
und die Nebenlaitung (6) mit verringertem Durch-
messer (By-pass) in das untere Teil des Hauptkilhlers
und von da ans iiber die Leitung (8) in den Motor.

Abh. 42 - Tellansicht der Motorkdhlung.

1. Waszerablasschraube. - 2. Kihlwasserriicklauf vom Kihler zum
Motor. - 3. Laitung vom Motar zum Kihllossigkeitsbehiltar, - 4. Kihl-
wasserablasshahn am Motorblock. - 5 Wasserpumpe,

Abb. 43 - Langsschnitt durch die Kihlwasserpumpe.

— Scbald die Temperatur von 83" C errsicht
wird, &ffnet sich der Thermestat {4); die Kiihlfliis-
sigkeit Jauft damit {iber die Leitung (5) mit wesentlich
grisserer Durchflussmenge vom Zusatzlriihler aus
durch den Hauptlkiihler,

Sobald dann die Temperatur der Mischung im
Hauptkiihler 82¢ C erreicht, schaltet der Thermo-
schalter den elektrischen WVentilator ein, welcher
zusitzlich zum Fahrtwind die durch den Zusatz-
kilthler strémende Fliissigksit abldihlt,

Wenn die Temperatur wieder auf ca. 87« C
gesunken ist, schaltet der Thermoschalter den
elekinschen Ventilator wieder ab.

Wasserpumpe.

Das Lager der Waszerpumpe hildet ein Stiick
mit der Welle des Pumpenrads und ist an beiden
Enden abgekapsalt,

Der Raum zwischen der Welle und dem Hdusseran
Lagersitz izt mit Fett Jota 3 gefiillt, sodass das Lager
fiir die gesamte Betriebsdauer wartingsfrei ist,

Das Lager ist durch eine Schraube am Gehduse
befestigt.

Wenn das Lager ersetzt werden muss, dann muss
der ganze Komplex Lager-Welle ausgetauscht wer-
den. Man musz dabel beachten, dass das Pum-
penrad mit der entsprechenden Biichse und die
Antriebsscheibe mit einer kleinen Presse auf die
Welle aufgezogen werden.

Bei der Montage der Pumpe muss fermer beachiet
werden, dass zwischen den Fligeln des Pumpenrads
und dem Deckel ein Spiel von 0,4 bis 0.9 mm
bleiben muss. Die entsprechenden Teile miissen
zur Hontrolle gemessen werden, weil die Uber-
priffung mit einer Stahlblechlehre nicht moglich ist.

WARTUNGSARBEITEN

Bei gelegentlichen Eontrollen des Kihlfliissigkeits-
stands mmss darani geachtet werden, dass dies
ausschliesslich bei kalterm Motor erfolgen darf und
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dass der Flissigkeitsspiegel in Hoéhe der Bodendff-
nung des trichferfdrmigen Behiliereinsatzes liegen
soll.

Bei heissem Motor kann der Flissigleitsspiegel
erheblich steigen, was auch gleich nach dem Ab-
stellen des Motors vorkommen kann.

Wenn Flissigkeit nachgefiillt werden muss, dann
erfolgt dies mit einer Mischung won 507% Wasser
und 50%, Kiihlfliissigkeit Fiat Paraflu 11.

Zum ‘Nachfiillen muss der Verschlussdeckel am
Kithlflissigkeitsbehilier abgenommen werden und
die neue Flissigkeit bis zur Marke eingefiillt werden.

Wenn es innerhalb kurzer Zeitspannen oder nach
kurzen Fahrstrecken veon ca. 500 km notwendig
wird, mehr als zweimal nachzufiillen, dann muss
die Anlage iiberpriift werden.

MNur in Notfillen darf reines Wasser nachgefiillt
werden und man muss dabel folgendes beachien:

— der Motor muss abgekiihlt zein,
— dann den Verschluss dffnen,

— dann das Wasser langsam in den Stutzen
giessen bis die Marke erreicht ist.

Nach dem Einfilllen von Wasser muss der Motor
in der kalten Jahreszeit vor dem Wegfahren einige
Zeit leerlanfen, damit eine gute Vermischung des
Wassers mit der Kihlflissigkeit erreicht wird. Man
bedenke, dass beim Nachfiilllen von 2 Litern reinen

Wasszers der Cefrierpunkt der Mischung von —38°C
auf —23* C herabgesetzt wird.

Der Schaden muss sobald als moglich behcben
und die ursprimgliche Mischung wieder herge-
stellt werden.

Alle 60000 km oder alle zwei Jahre muss die
Eiihiflissigkeit vollkommen ersetst werden.

Abb. 44 - Stelle in der Fahrerkabine, an der sich der Einfill-
stutzen flr die Kihifiiissigkeit befindet,

1. Klappe, - 2. Verschlussdeckel des KOhiflssighoilshohdlters, -
3. Uberdruck-Ablassrohe.

\ Kraftstoftversorgung ‘

VERGASER HOLLEY EUROPEA
Mod. « 32 OF » (Lizenz Weber)

Der Einzelvergaser Holley Eurcopea 32 OF:
(Lizenz Weber) ist horizontal angecrdnet und der
Saugkanaldurchmesser betrigt in Hohe der Dros-
gelklappe 32 mm.

Abb. 45 - Anordnung des Luftflifers in der Fahrerkabine.
1. Ausserer Lufteinlass. - 2. Luftkanal. - & Luitfilter.

Ably. 46 - Vergaser« 32 OF », von der Seite der Beschleunigungs-
pumpe aus gesehen.

1. Anschlusstutzen fir die Kraftsteffzufuhr. - 2. Pumpengehiuse. -

3. Beschleunigurgspumpe. - 4, Exzonfor for die Belitigunp dar

Pumpe. - 5. Drosselklappenwelle, - 6 Anschlesstotzen fur die Rick-
leitung der Oldémpfe.
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Die Drosselklappe wird iiber ein entaprechendes
Gestinge vom Gaspedal aus betitigt,

Der Vergaser ist ausgeriistet mit:

— einer Gemischanreicherungsvorrichtung;

— einer mechanisch betitigten Starterklappe;

— giner Beschleunigungspumpe.

Arbeitsweise.

WAHREND DER NORMALEN FAHRT (Abb. 48)

FAus dem Arbeitsschemsa ist ersichtlich, dass die
Luft iiber den Filter in den Nebenluftirichter (5) ge-
langt, wo sie sich mit dem aus der Zerstiuberrohr
(4) kommenden Eraftstoff vermischt und iiber den
Liifttrichter (8) und die Drosselklappe (18, Abb. 48)
in die Zylinder gelangt,

Von der mit dem Vergaser verbundenen Kraftstoff-
leitung gelangt der durch ein Sieb gefilterte Kraft-
stoff iiber ein Nadelventil (12, Abkb. 48) in das
Schwimmergehiuse (10}, wo der Schwimmer (2) mit
Aufhingung (11) die Offnung der Nadel (12) so
requliert, dass im Schwimmergehduse ein gleich-
bleibender Eraftstoffstand erreicht wird.

Vom Schwimmergehiusze (10} gelangt der Kraft-
stoff iiber die Hauptdilse (9) in die Vergaserkam-
mer (8), wo dieser mit der aus den Offnungen des
Mischrohres (7] kommenden Luft, die wvon der
Bremsluftdise (3) kommt, wermischt wird und
dann iber das Zerstduberrchr (4) in die Verca-
serzone, die aus dem Nebenlufttrichter (8) und dem
Lufttrichter (6) besteht, gelangt.

Dieser Vergaser ist mit einer Anreicherungsein-
richtung versehen: in hohen Drehzahlbersichen des

Abb. 47 - Anslcht des Vergasers veon der Selte dar Leerlauf-
ainstallung aus gesehan.

1. Legrlaufeinsteilschraube, « &, Leerlauigemizchechraube. - 3. Rick-
leitung der Mdimpie aus dem Motor. - 4. Drosselklappe. - 5, Star-
terzuggestdnge. - 6. Leerlaufdse,

Motors gelangt der Kraftsteff wom Schwimmer-
gehiuse (10) iber die Diise (13) in den Eanal (15),
wo er sich mit der von der Diise {14) kommenden
Luft vermischt. Das Gemisch gelangt dann iiber
die Diise (16) und den Kanal (17) in den Sauglkanal.

LEERLAUF UND UBERGANG ZUR HAUPTVER-
GASUNG (Abb. 49)

Beim Leerlauf des Motors gelangt der Kraftstoff
von der Vergaserkammer (8) iilber den Kanal (283)
zur Leerlaufdiise (25).

Emulgiert mit der von der Diise (24) kommen-
den Luft gelangt der Eraftstoff iiber den Kanal (26)
und die durch die konische BSchraube {21} ge-

Abb. 48 Arbeitsweise des Vergasers bei NORMALER FAHRT.

1. Sitz fiir Nadelventil. - 2. Schwimmer. - 3. Bremsluftdise. - 4. Zerstduberrchr. - 5. Mebenluftirichter. - 6 Lufttrichter. - 7. Micehrobr, -
8 Wergaserkammer fir das Mischrahr. - 8. Hauptdiose. - 10, Schwimmergehiuse. - 11. Schwimmeravthingungsbolzen. - 12 Medel-
ventll. - 13, Kalibrierte Dlse. - 14, Kalibriorte Loftbohrung fir die Anreicherungaeindchteng. - 15 Anrelcherungskanal. - 16. Dise. -

17. Anrelcherungsgemischkanal. - 18, Drossalklappenwalle.
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Abb. 48,

Arbeltswelse des Wergasers belm Leer-
lauf und Obergang zur Hauptvergasung,

8. Wergaserkammer fir das Mischrahr. -

23 Gamischkanal. - 24, Laerlauflufthah-

rung. - 25 Lesrlavfaiss. - 26 Leerlaufos-

mischkanal. - 27. Learlaufgemisch - Regu-

lierschravbe. - 28. Leerlautgemisch - Bo-

hrung. - 28, Ubergangshohrung, - 30. Oras-
selklappe.

steverte Gemischéffnung (28} in dem Saugkanal,
stromabwirts der Drosselklappe (30).

Daz Gemisch gelangt in den Saugkanal auch
iber dis Bohrungen (29), damit beim Offnen der
Drosselklappe ein besserer (Ubergang vom Leer-
lauf zurn Normallauf gewdhrisistet ist

BESCHLEUNIGUNGSPUMPE (AbL. 50)

Die Beschleunigungspumpe ist eine Membran-
pumpe, die fiber sinsn Nocken auf der Drossel-
Happenwelle betiugt wird.

Wenn die Klappe geschlossen wird, wird durch
den Hebel (38) die Membrane (37) entspannt und
durch die Feder (38) nach unten bewegt, wodurch
aus dem Schwimmergehiuse (10) Krafistoff ange-
saugt wird.

Abb. 530 - Schnitt zur Veranschaulichung der
BESCHLEUNIGERPUMPE

1 Schwimmergehduse, - 31, Kanal, - 32, Pumpendise. - 33, Mocken, -
34, Vantiteller. - 35. Membran des Druckventlis. - 86, Pumpsn-
habel. - 37. Pumpermombran. - 38, Pumpenfeder. - 30, Ansaugventil.

Beim Ofinen der Drosselklappe wird iiber den
Nocken (33) und den Hebel (38) die Membrane (37)
betitict, die Eraftstoff durch das Druclorentil be-
stehend aus Membrane (35) und Teller (34) sowie
durch den Kanal (31} und die Beschleunigqungsdii-
se (32) in den Sauglanal fdrdert.

Das Ansaugventil (32) ist mit einer Ablazsbohrundg
versehen, durch welche itberschiissiges Benzin in
das Schwimmergehiuse zuriickstromt.

STARTEINRICHTUNG (Abb. 51}

Die Starteinrichtung setzt sich zusammen aus
siner Starterklappe (44), welche exzentrisch aunf
einer eigenen Welle sitzt, die iiber eine Feder (42)
mit dem Betitigungshebel (45) verbunden ist.

Beim Start des kalten Motors muss der Starterzug

Abb, 51 - Schnitt zur Veranschaulichung der
STARTEINRICHTUNG.

4. Zerstduberrobr, - 30, Drosselklappe. - 40, Verbindungshshel der

Drosselklzgppe zur Starteinrichtung. - 41, Verhindungsstange. -

43, Rickzugeifeder fdr die Starterklappe. - 43. Zunge am Hebsl. -

44. Starterklappe. - 45. Betdfigungshebel fir die Starteinrichtung.

A, Einrlchtung eingeschaltet. - B. Einrichtung vollsommaen aus-
geschaltet.
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betitigt werden, dessen Bewegung auf den Hebel
(45) und damit auf die Starterklappe (44) iibertragen
wird. Dadurch wird der Saugkanal gedrosselt,
wihrend iilber den Zung (41) und den Hebel {(40)
die Drosselklappe (30) gleichzeitg zum Teil gesfnet
wird.

Der auf Grund des Motorsogs entstehende Un-
terdruck erreicht wegen der geschlossenen Star-
terldappe (44) erhebliche Werte und dadurch wird
aus dem Zerstiuberrohr (1) ein sehr fettes Eraftstofi-
Luft-Gemisch abgesandgt, wodurch ein rasches An-
springen des Mctors erreicht wird.

Wemn der Motor angelassen ist, &finet der stei-
gende Unterdruck durch Uberwindung der Fe-
derlkraft (42) die Starterklappe (44) teilweise, sodasa
ein gleichmissiger Lauf des Motors erreicht wird,
weil die angesaugte Mischung noch ziemlich fett ist.

Mit steigender Exrwirmung des Motors muss nach
und nach die Starterklappe (44) manuell wisder
cedffnet werden, wodurch sich iiber den Zug (41)
gleichzeitig die-Drosselklappe (30) schliesst,

Bei erreichter Beiriebstemperatur wird die Star-
terklappe iiber die Zunge (43) vollstindig gedifnet,
wodurch die Dresselklappe (30) gleichzeitiq auf die
unterste Leerlavfstellung zuriclkkehrt.

Anwendungsvorschriften fiir die Star-
terklappe.

Um von der Starteinrichtung den wvollen Nutzen
zu gichen, miizsen folgende Vorschriften beachtet
werden.

ANLASSEN DES KALTEN MOTORS

Die Starterklappe muss durch wvolle Betitigung
des Hebels ganz geschlossen werden.

FAHRTBEGINN

Im Laufe der Erwarmung des Motors muss die
Starterldappe mach und nach wieder gediinet wer-
den, so dass der Motor immer ein ausreichend
fettes Gemisch erhilt, das fiir seinen gleichmissigen
Laufl erforderlich ist,

NORMALE FAHRT

Sobald der WMotor die normale Betriebstemperatur
erreicht hat, muss die Startemnrichtung ausgeschaltet
werden.

Einstellen des Schwimmers.

Zur Einstellung des Vergaserschwimmers miussen
folgende Vorschriften beachtet werden:

Abb, 52 - Innenansicht des Vergasers und des Vergaszsrdeckels,

1. Leerlaufeinstellschraube. - 2. Leerlaufdise, - 8 Leerlaufiuftbohrung, - 4. Leerlaufgemischeinstellschraube. - 5 Pumpendise. - 6. Misch-
rohr, - 7. Ansaugveniil. - 8. Schwimmergehiuse. - 0. Fodersitz des Druckventils. - 10. Hauptdise. - 11. Bohrung fir die Anrelche-
rungssintichtung. - 12. Ddsen {ir die Anrelcherangaeinrichiung. - 13 Schwlmmer.
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— man itberzeuge sich, dass der Nadelventilsitz
fest angeschraubt iat;

— man hilt den Vergaserdeckel senkrecht (Ab-
bildung 52), sonst wiirde das Gewicht des Schwim-
mers (13) die Kuge! im Nadelventil nach unten
driicken;

— wenn der Vergaserdeckel senkzecht steht und
die Schwimmerzunge in leichter Berithrung steht
mit der Kugel des Nadelventils, dann muss der
Schwimmer § mm von der mit dicht angepresster
Dichtung wersehenen Declelfliche entfernt sain;

— wenn diese Entfernung nicht stimmt, dann
muszs die Zunge des Schwimmers leicht gebogen
werden, bis der vorgeschriebene Eimstellwert er-
reicht ist.

Leerlaufeinstellung.

Die Einstellung des Leerlanfs ezfolgt iber die
Leerlavfachraube (1, Abb. 47) und die Gemizch-
schraube (2). Die Schraube (1) regelt die Offnung
der Drozsellklappe und die Schraube (2) mit koni-
scher Spitze hat die Aufgabe der Regulierung des
Gemisches aus dem Leerlaufkanal, welches mit
der Ansaugluft des Motors wvermischt wird. Die
Einstellung beider Schrauben erfolgt so, dass der
Motor das geeignete und richtig dosierte raftstoff-
gemisch filr einen gleichmissigen Lanf erhalt.

Die Leerlaufeinstellung muss am warmen Motor
erfelgen und bei laufendem Motor wird zuerst die
Drosselklappe eingestellt, das heiss: diz Schraube
(1) wird so gestellt, dass der Motor am Laufen
bleibt. Dann sucht man mit Hilfe der Schraube (2)
eine Stellung, die den gleichmassigsten und schnell-
sten Lauf des Motors bel der erfolgten Einstellung
der Schraube (1) gewdhrleistet,

Dann dreht man die Schraube (1) sowelt zurick,
biz die erwiinschie Leerlaufgeschwindiglkeit erreicht
ist, und dann bonfrolliert man nochmals die Stel-
lung der Schraube (2).

Riickleitung der Motorentliiftungsgase.

Diese Vorrichtung ist im Vergaser eingebaut
(Abb, 54},

Die Gase werden ilber die Leifung {19) und die
Rille (21) stromabwarts der Drosselklappe gefiihrt,
wern sich der Drehverschluss (200, der von der
Drosselklappenwelle (18) betitigt wird, in der
Stellung B (Abb. 54) befindet,

Wenn gich die Drosselklappe in Leerlaufstellung
befindet (Verschluss in Stellung A), dann ergibt
sich nur die Ansaugmoglichkeit der Entliftungsgase
fiber die kalibrierte Bohrung (22).

Im Zuwsammenhang mit der Rilckfithrung der
Entliiftungsgase und der Oldampfe des Motors ist
=5 notwendig, dass die dieshbeziiglichen Vergaser-
teile in bestimmten Zeitabstinden gereinigt werden,
um zu vermeiden, dass aus dem Metor angesaugte
Schmutzteils die Vergaserleitungen verstopfen.

Diese Reinigung muss alle 20000 km in der
folgenden Weise durchgefithrt werden.
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Abb. 53 - Blick in don Moterraum.
1. Leitung vam Motor zum Luftfilfer. - 2. Molorgasentlifungsieitung. -
3. Unterdrucklcifung for die Bremshilfe, - 4 Loitung zur Rickpe-
winnung der Dampte der Kihflissigkelt. - 5, Krallstoffleitung van
der Benzinpumps zum Vergaser.

Zur Reinigung verwendet man folgende Losung:

— 30% Buthyl-Cellonlésung (Monobuthylither des
Glykoldthylens);

— T0% Petroleum.

Die Leitungen der Enfliftungsgase, der Vergaser
mit dem Entliftungsventil und der Flammenldscher
miissen mit dieser Lisung gewaschen werden.

Abb, 54 - Vargasertoilgquerschnitt zur Veranschaulichung der
VORRICHTUNG ZUR RUCKFUHRUNG DER MOTORENT-
LUFTUNGSGASE.

18, Drosselklappanwelle. - 19. Einlasstutzen 1ir die Entlaflungsgase. -
20. Drohverschluss. - 21, Gasfihrungsrlle. - 22, Kalibriarle Bohreng.

In Anbetracht der hohen schmutzlésenden Wir-
kung und der antikorresiven Eigenschaft der in
Frage stehenden Lisung muss der Vergaser nicht
in seine Einzelteile zerlegt werden, sondern es
genigt diesen nach BAbschrauben des Deckels mit
einem Pinsel auszuwaschen und die dadurch geld-
sten Schrmutzteile mit einem Presslufistrahl heraus-
zublasen.

Die Losung darf! mit den Gummiteilen, mit dem
Lack des Sthszelkammerdeckels und mit den Diisen
in Berithrung kommen ohne irgendwelche Schiden
oder Nachteile hervorzurufen. Die schwierig auszu-
bavenden Teile des Vergaser kdnnen also mit
besagter Losung und Pinsel gereinigt werden ohne
die anderen Teile im Vergaser zu beschidigen.
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EINSTELLUNGSDATEN DES VERGASERS HOLLEY EUROPEA
{Lizenz Weber) Mod. « 32 OF »

Durchmesser des Saugkanals . . . . . . . . . . . .. s mm 32
Durchmesser des Lufitrichters . . . . B # 24
Durchmesser des Nebenlufttrichters . . i 5
Durchmesser der Hauptdiise . . . . . . .. ... ... ... 0 1,30
Durchmesser der Leerlaufdiise . . . . . . . 8 0,45
Durchmesser der Pumpendiise . . . . . » 0,45
Starteinrichtong . . . . . . . . d W N5 mit Klappe
Durchmesser der Bremsluftdiise [Luftkorrakturdﬁse} T o141 1,80
Durchmesser der Leerlaufluftdiise . . . . . . G W M S " 2,10
Durchmesser des Nadelventilsitzes . . . . . . . . . . . e R E (] 1,50
Durchmesser der Anreicherungsluftdiise . # 1,60
Durchmesser der Anreicherungskraftstoffdiise . . . . . . . . . ) 1,45
Durchmesser der Anreicherungsgemischdiise . . . . . . . # 1,00
Eraftstoffspiegel: Schwimmerabstand vom Deckel mit Dmhl‘u.ng in

senkrechter Stellung EYEELE TR O R o N BRI R 6 # B
Priifung des Motors auf dem Priifstand

Nach der liberholung muss der Motor auf dem
Priifstand einem vorschriftsméssigen Probelauf un-
terzogen werden. Es muss dabei nach den Daten
der nachstehenden Tabelle verfahren werden:

Priifbereich g ; Belastung
Ujmin Zeit in Minuten darch Be
500 15 Leerlauf
2000 | 15 Halbe Belastung
2000 i B Volle Belastung
Gesamtminuten 35

Zu Beginn der Laufprobe fehlt es dem Motor an
Elastizitit, wodurch der Lauf erheblich behindert
wird, und zwar hauptsdchlich wegen der auftre-
tenden Reibung der Oberflichen der neu einge-
bauten Teile, die einer gewissen Zeit des Einlaufens
bediirfen.

Aus diesen Griinden ist es notwendig den Pro-
belauf erst allmihlich auf die velle Belastung zu
steigern.

ACHTUNG - Beim Probelauf auf dem Priifstand
ist es nicht ratsam den iiberholten Motor bis in die
hochsten Drehzahlen zu jagen, man muss sich an
die Tabellenangaben halten. Das Einlaufen des
Motors wird weitergefiihrt durch den Fahrer des
Wagens, der die Geschwindigkeitsbereiche der
Einfahrvorschrift beachten muss.

Cv-

280 4
260 1
2401

i1

351

IE- —

201

1000 2000 3000 4000 5000

GIRI/MIK

Abb. 55 = Leistungskurve des Motors Type 103LZ.000.

Die gezeigte Leistungskurve zeigt das zu erreichende Minimum
des dberholten Motors in Meereshéhe mit Ventilator, Schalldimpfer
und Luftfilter.

CY = P5=CS = Verbrauch - GIRl/min = U/min - Mt = Droehmoment
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Kupplung

Beschreibung.

Es handelt sich um eine Einscheibentrocken-
kupplung mit elastischer Nabe und Einriick-Feder-
scheibe.

Diese Kupplungsart unterscheidet sich vom hez-
koémmlichen Typ durch die Verwendung einer Fe-
derscheibe anstelle der Spiralfedern und des wvoll-
stindigen Ausriickmechanismus (Hebel, Bolzen usw,)

Die Betidtigung der Kupplung erfolgt auf hydrau-
lischem Wege iiber einen Kupplungshauptzylinder
und einen Arbeitszylinder.

Die Einriickfeder: Es handelt sich um eine schei-
benfdrmige Feder mit radialen Einschmnitten und
einer zentralen Platte mit einem Sitz fiir die Betd-
tigungsstange. Die Scheibenfeder ist montiert
zwischen Motorschwungrad und Druckplatte und
sie presst letztere gegen die Kupplungsscheibe.

Druckplatte: Dieser Ring, der von der Scheiben-
feder gegen den Belag der Kupplungsscheibe ge-
presst wird, stellt den Kontaltt her zwischen der
Kupplungsscheibe und der Innenfliche des Eupp-
lungsdeckels.

Drei Federn (3, Abb. 62) verbinden die Druck-
platte mit der Einriickfeder und haben die Funktion
wahrend des Auskuppelns die Druckplatte von der
Kupplungsscheibe wegzuriicken um dadurch zu ver-
meiden, dass eine Reibung entsteht zwischen den
Beldigen der Kupplungsscheibe einerseits und der
Kontaktfliche des Kupplungsdeckels bzw. der Druck-
platte andrerseits.

Die Kupplungsscheibe: Die Eupplungsscheibe mit
den ringférmigen Beligen ist mit einer Federnabe
versehen: das heisst die Scheibe ist iiber sechs
Federn und zwei Ringe mit der Nabe verbunden,
um auf diese Weise Schwingungen zu dimpfen,
die Beschleunigungsmomente aufzunehmen und das
Einkuppeln bei den einzelnen Gingen rucklos zu
gestalten.

Der Deckel: Der Deckel ist am Schwungrad des
Motors befestigt. Drei Federn verbinden den Deckel
mit der Druckplatte.

Arbeitsweise.

Das Ausriicken der Kupplung erfolgt in der nach-
stehenden Weise: Beim Driicken des Kupplungs-
pedals betétigt man den davorliegenden Kupplungs-
hauptzylinder unter der Fussraumverkleidung di-
rekt neben dem Lenkgehduse. Dadurch pumpt
man die Hydraulikfliissigkeit in den Arbeitszylinder
im Deckel des Getriebegehiuses (Abb. 59 und 61).

Abb. 56 - Vollstindige Kupplung seitlich auf den Deckel
gesehen.

Der Pieil zeigt die Marken, die dbereinstimmen missen um die
Wucht zwischen Deckel und Druckplatte zu bewahren.

Abb. 57 - Kupplung wiihrend der Phase des Zerlegens.

In der Abbildung ist die Druckplatte gezeigt, sowie dis Verbindungs-
federn und die ausgefristen Stellen fir die Federn der Schelbenfeder.

Abb. 58 - Kupplung von der Seite der Scheibenfeder aus
gesehen.

Der besagte Zylinder befindet sich auf der
Achse der Hauptgetriebewelle; letztere ist hohl
und in diesem Hohlraum befindet sich die Druck-
stange, die die Bewegung vom Kolben des Arbeits-
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GESAMTKOMPLEX KUPPLUNG

Abb. 59 - Schomatischo Darsteliung der Kupplung und deren hydraulische Betitigung.
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zylindera auf die Platte der Federscheibe iibertrdgt,
Die Druckstange iiberwindet die Spannung der
Federscheibe und bewirkt dadurch das Ausriicken
der Kupplung.

Die obenbeschriebene Ausrickbetitigung der
Kupplung erlault danl: ihrer axialen Arbeitawelse
eine automatische Anpassung an den Abnutzuncgs-
grad der Kupplungsbelige. Dadurch hat das Kupp-
lungspedal immer den gleichen Arbeitsweg und
die Arbeitsweise des Kolbens im Arbeitszylinder
ersetzt jegliches Nachstellen des Kupplungsspiels,

KONTROLLEN

Nach dem Zerlegen der Eupplung miissen fol-
gende Kontrollen durchgefiihrt werden:

— Scheibenfeder: Man untersucht den Zustand
der Feder und praft, ob an der Berithrungsflache
mit der Druclkplatte keine Vertielungen entstanden
sind. Ausserdem iiberzeugt man sich vom festen
Sitz der Scheibenfeder an der zenfralen Platte.

— Druckplatte: Man priift, ob die Kontaktfliche
mit der Scheibenfeder nicht beschidigt ist; die
Kontaktfliche mit dem Kupplungsbelag muss immer
ganz eben und glatt sein.

— Kupplungsscheibe: Man priift die Beldge; wenn
gie abgeniitzt sind, werden sie ersetzt. Wenn sie
oberflichlich verdlt sind, missen die Belage mit
Terpenfin gereinigt und dann mit einer Drahthiirsts
etwas aufgerauht werden. Man kontrolliert die
Eupplungsscheibe auf seitlichen Schlag; er darf
0,20 mm nicht iberachreiten. Die Verbindung
zwischen der Verzahnung der Getriebehauptwelle
und der Nabe der Rupplungsscheibe darf ein
grisates Radialapiel won 0,50 mm aufweisen und
ein grésstes Spiel wvon 0,20 mm =zwischen den

IR X
-
O
Abb, 60 - Koniakiflichen der Kupplungsschelbe mit dem
Deckel und der Druckplatie,

iI. Kupplungsdackel, - 2. Drockplatte, - 3. Verbindungstedarn zwi-
schen Deckel und Druckolatie.

,—
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Abb, 61 - Arboltszylinder zur Betitigung der hydravlischon
Ausrickvarrichtung.

1. Federring. - 2, Laofer, - &, LAulereing. - 4. Beilzgschaibe. - 5. Kol-
bern. - 6 Dichtungsiing. - 7. Beilegachaibe. - & Feder. - 8. Zylinder
im Deckel des Getrlcbegehbfuses. - 10. Getriehegahusedeckel.

Abb. 62 - Einzelne Telle der Kupplung,

1. Ausrickiederscheibe. - 2, Drockplatte. - 5. Vorbindungsfeder zwischen Schethenfeder und Druchkplatic, - 4. Befestipunpsschrauben
fiir dle Yerblndunpsfedsrn zwischen Druckolalte und Kupplungsdeckel sowle fir die Verbindungsfedern der Schelbenfeder. - 3, Faderringe. -
. Muttern. - 7. Kupplungsschelbe, - 8. Kopplungsdecksl mit Federn.
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Abb. €3 - Teilansicht des Metors am Schwungrad.

1. Moterschwungscheibe. - 2. Werkzeug A. 80316 zum Festhalten
der Schwungschelbe wlhrend der Montage.

Flanken der Verzahnung in der Nabe und der
Verzahnung der Hauptwelle.

— Deckel: Man prift, cb die Kontaktfliche fiir
den Belag der Eupplungsscheibe ganz eben und
glatt ist. Man iliberzeugt sich, dass die Verbin-
dungsfedern des Declels mit der Druckplatte nicht
lahm oder beschidigt sind.

— Der Arbeitszylinder: Man sieht nach, ob keine
Leckstellen vorhanden sind. MMan lkontrolliert das
Nadellager der Druckstange auf eventuslle Schiaden
und idberpriit, cb die beiden Enden der Druck-
stange noch glatt sind.

Abb. B4 - Zentricrung der Scheibenfeder und der Kupplungs-
scheibe mittels des Werkzeugs A. 70135 wihrend des Fest-
ziehens der Befestigungsschraubon,

MONTAGEANWEISUNGEN

Vor der Montage der Eupplung schmiert man
die FKontaktflichen der Federscheibe mit dem
Schwungrad des Motors, mit der zentralen Platte
und mit der Druckplatte mittels des Fetts KG-15 ein.

Zur Montage der Kupplung an die Schwungscheibe
des Motors nimmt man das Gerdt A, 70135 (Abb. 64),
welches wihrend des Festrichens der Schrauben
die Nabe der Kupplungsscheibe und der Scheiben-
feder zentriert.

MERKMALE UND DATEN DER KUPPLUNG

Type

Busriick- und Einriickmechanismus

Rupplungsscheibe .

Aussendurchmesser der Belage g
Innendurchmesser der Belige . . . . . . . .

Ausriickbetiticqunyg .

Zylinderdurchmesser des Haupteylinders

Arbeitszylinderdurchmesser

Einscheiben-Trockenkupplung

e e e e e Scheibenfeder

- mit Eeibungsbeligen
200 mm
142 mm

| Hydraulik mit Hauptzylinder
| und Arbeitszylinder

12,08 mm

31,75 mm

Einstellung des Pedalhubs

automatische Nachstellung
je nach Abniitzung der
Kupplungsbelige
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‘Wechselgetriebe - Differential

Beschreibung.

Das Wechselgetriebe und das Differential mit dem
Achsantrieb sind in einem gemeinsamen Gehiuse
untergebracht,

- Das quer in der linken Seite des Motorraums
untergebrachte Getriebegehduse ist am Motorblock
befestigt und umschliesst das Eupplungsaggregat;
im Inneren des Gehduses ist die hydraulische Beti-
tigung der Kupplungsausrickung untergebracht.

Das Gefriebe umfasst vier Vorwirtsginge und
einen Rilckwirtsgang.

Die Vorwirtsginge sind alle synchronigiert; die
Synchroneinrichtung basiert auf der Verwendung
von frellavfenden Synchronringen.

Alle Zahnrider der Vorwirtsginge sind schrag-
verzahnt und befinden sich im stindigen Eingriff.
Das Eirlegen des Riickwirtsgangs erfolgt durch die
Verschiebung eines geradverzahnten Riicklaufrads,
iber welches die Kraft von der Hauptwelle zur
Nebenwelle iibertragen wird und damit den Dreh-
sinn umlcehrt.

Dex Achsantrieb erfolgt iber ein Stimradgetrisbe,
wobei das Antriebsritzel direkt am inneren Ende
der Vorgelegewelle ausgearbeitet ist.

Das innere Differentialgehinse wird durch zwei
Eugellager getragen.

Das Untersetzungsverhiltnis betragt 10/57.

Das Getriebe wird durch einen Hebel auf dem
Fussboden geschaltet.

Abb. 65

Teilangicht des Wechselgetriebes mit
der Hauptwalle.

1. Zzhnrad des 4 Gangs. - 2. Zahnrad
dea dritten Gangs. - 3. Zohnrad des
2, Gangs. - 4. Schaltgabel Rickwiirts-
gang. = 5 Zohnrad des Rickwirtagangs. -
6. Zahnrad des 1. Gangs. - 7. Schalt-
stange Rickwirisgang. - 8. Schalistangs
3 und 4. Gang. - 4 Schaltstange 1. und
2, Gang. - 10. Gangwihlhebal. - 11, Schalt-
gabel 3. und 4. Gang.

ACHTUNG - Belm Ausbau izt o8 vor Ab-
zivhen der Zahnebder von der Vorgelege-
walle arforderlich den Rickwirkdsgang sin-
zulegon. Daalch andergnfalls Boim Ausbau
der Vorgelegewelle die Schaltgabel far
den Riekwirtsgang verformen kinnte.

MONTAGE DES WECHSELGETRIE-
BES UND DES DIFFERENTIALS

Zur Montage der einzelnen Teile des Wechsel-
getriebes miissen folgende Arbeiten ausgefithrt
werden:

a) am inneren Ende der Hauptwells wird das
sweireihige Kugellager montiert;

b} auf die Nebenwelle werden von aussen her
folgende Teile in der genannten Reihenfolge ge-
steckt:

cdie Laufliichse fiir das Zahnrad des 4. Gangs;

— das Zahnrad des 4. Gangs;

— der Synchronring des 4. Gangs;

— die Nabe und die Schalmuffe fiir den 3.
und 4. CGang mit den drei Gleitsteinen und den
2wel Federn;

— der Synchronring fiir den 3. Gang;

— das Zahnrad und die zugehdrige Laufbiichse
fur den 3. Gang,;

— die Laufbiichse filr das Zahnrad des zweiten
Gangs ;

— das Zahnrad des 2. Gangs;

— der Synchronring des £. Gangs;

— die Nabe und die Muffe iiir den 1. und 2.
Gang mit dem Zahnrad fir den Riickwirtsgang
sowie den drei Gleitsteinen und den beiden Federn:

fi
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_Abb. 68 - Vaorlaufige Montage des Getriebes auf dem Werk-

zewg A. 705,

1. Werkzaug A. TH05. - &, Sperrschraube fir die Hillswelle des Riek-

wirtagangs. - 3. Schaltgabel tir dan ROckwirtsgang. - 4. Ricklaufrad

des Ruckwirtsgangs. - 5. Hauptgetriebewalle, - & Mebenwelle. -

¥. Schaltgobel fir den 1. und 2. Gang, - 8. Schaligabol fir don 3.
und 4. Gang. - 9. Sperrschraube fir die Schallstange.

— der Synchronring fiix den 1. Gang;
— das Zahnrad fiir den 1. Gang mit entspre-
chender Laufbiichse.

Die genaus Anordnung der einzelnen Teile des
Cetriebes wird klar in Abb. 66 dargestellt.

Buf derm Werkzeug A. 70105 ordnet man die
komplett zusammengebaute Nebenwelle an und
dann_die Hauptwelle und bringt die zusammen-
gehbrenden Zahnrider in gegenseitigen Eingriff;
gleichzeitiq montiert man die Schalistangen mit den
Schaltgabeln und Zwischenhebeln, wobei das Riick-
laufrad auf die zum Werkzeug gehérende Hilfs-
welle (Abb. 86) aufgeschoben wizd.

Dann fithrt man iber das Werkzeug A. T0105
mit dem daranf angeordneten Getriebe das Ge-
triebegehduse ein (Abk. 67) und montiert die Ku-
gellager an den Enden der Neben- und der Haupt-
welle, Das Lager der Hauptwelle wird mittels
eines Sprengringes befestigt; das Lager der Neben-
wells wird mit zwei Beilegscheiben und einem
Sicherungsring befestigt. Zum Einsetzen des Si-
cherungsrings am Zapfen der Nebenwelle miissen
die beiden clasfischen Beilegscheiben zusammen-

gepresst werden, was am besten mittels des Werk-
zeugs A. 70106 erfolgt.

Das Getriebe wird daraufhin vom Werkzeug
A, 70105 abgenommen und die Montage wird
abgeschlossen durch die Anbringung der Wihl-
und Schalteinrichtune.

Vom inneren Ende der Nebenwelle ist sodann
der Innenring des Rcollenlagers abzuziehen, um
das Differential einbauen zu konmen.

Das Differentialinnengehduse wird in der nach-
stehenden Reihenfolge montiert:

— in den Sitz des rechten Ausgleichgehiuses
fithrt man das Planetenrad ein und legt den entspre-
chenden Stiitzring dazwischen. Die Stiltzrings der
Planetenrdder werden in den lolgenden Stirken
geliefert: 1,60 mm; 1,70 mm; 1,80 mm; 1,90 mm:
1,895 mm; 2,00 mm; 2,05 mm; 2,10 mm; 2,20 mm;
2,30 mm; 2,40 mm;

— dann werden die Satellitenrdder montiert,
wobei zu beachten ist, dass die Planflichen der
Acheen gegen die Planetenrider gerichtet szein
miissen; ; - ;

— in das Ausgleichgehiuse mit dem Stirnrad
wird das Planetenrad mit dem dazugehérigen
Stiltzring eingefithrt; :

— die beiden Ausgleichgehiuse werden unter
Zwischenlegung der zwei Sicherungsbiigel fiir die
Achse der Satellitenrider zusammengebaut, wobsei

Ahb, 67 - Mentage des Getriebegehiuses auf das auf dem
Werkzeuqg A. 70105 vormaontiorte Gefriebe,
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man beachten muss, dass die Bezugszeichen iibex-
einstimmen. Die Befestigungsschrauben werden
mit einem Drehmoment von 8 mbkg angezogen.

Nach beendeter Montage werden alle Teile des
Ausgleichgetriebes eingefettet und das Drehmo-
ment iberpriift, wobel man eines derPlanetenrader
blockiert; das Drehmoment des anderen Plane-
tenrads dazrf zwischen 3 und 3 mlog hegen.

Wenn das Drehmoment unter diesem Wert liegt,
so miizsen die Stitzringe der Planetenrader durch
Stiltzringe grosserer Stirke ersetzt werden und
umgekehrt. Dadurch wird das Zahnradspiel nach-
gestellt.

Am inneren Ende der Nebenwelle wird der In-
nenring des Rollenlagers befestigt.

Am inneren Ausgleichgehiuse werden die beiden
Kugellager befestigt, wobei aber nur auf die in-
neren Ringe der Lager geschlagen werden darf.

In den Flansch des Getriebegehiuses wird der
aussere Ring des Rollenlagers fiir die Nebenwelle
montiert. :

Dann wird das Differential eingesetzt, der Flansch
des Getriebegehiuses mit der Dichiung montiert
wobel die Befestigungsmuttern mit einem Dreh-
moment von 2,5 mkg angezegen werden miissen.

ACHTUNG - Vor dem Zusammenbau des vorderen
und des mittleren Teils des Getriebegehduses muss
der 3. Gang eingelegt werden, um zu wvermeiden,
dass der 1. Gang sich selbst einlegt; in diesem
Fall wire es bei montiertem Gehiuse nicht mehr
maoglich, den 1. Gang herauszunehmen, chne dass
der vordere Gehiduseteil srneut ab montiert wird.

Abb. 68 - Getriebe-Differential van der Seite der Schaltstangen
und der Kilometerzihlerbetitigung aus gesahen.

1. Zahnradantriebswelle fir Tachomoter, - 2. Yerzahnung am Aus-
glelchgetriahe fir den Tachometer. - 3. Gangschalthebel. - 4. Gang-
wihlhobel,

Einstellung der Differentiallager.

Die Lager des inmeren Differentialgehduses miis-
sen mit Vorbelastung eingebaut werden, deren
Wert einem Uberstehmass des fertig eingestellten
und festgezogenen Haltedsckels vom 0,06 - 0,10 mm
entspricht.

Diese Vorspannung wird erreicht durch Da-
zwischenlegen veon Stellringen zwischen dussersem

!
I

Abb. 88 und 70 - Schematische Darstellung des Messverfah-
rens fiir die StArke der Einstallringe des Differentiallagers.

1. Kugellager, - 2. Messuhr, - 3. Wearkzeug A, 25654, - &. Flansch
dos Gatrlebogehiuses. - 5. Diffarentialgehiivse. - 6. Deckel
P = Tiefe zwischen Sussarem Lagerring (1) und der Auflageflicho
das Dackals,

Hahe des Deckels.

==
Il
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Abb. 71 - Differential.

1. Stirnrad. - 2. Flanstenrdder. - 3. Satellltenrd-
der - 4. Mufie. - 5 Gewindering. - 6. Kugellager.

Lagerring (1, Abb. 69) und dem Deckel (8, Abb. 70);
die Gesamtstirke dieser Ringe bestimmt man auf
die folgende Weise:

— Bei einer Axiallast von 130 - 150 kg auf den
dussersn Lagerring (1) wird das Ausgleichgehéuse
ein paar Mal gedreht, sodass der richtige Sitz des
Lagers im Gefriebegehiuse gewihleistet ist.

— Dann nimmt man das Werkzeug A. 95654 mit
der Messuhr und bringt den Fiihler in Berithrung
mit dem &dusseren Lagerring (1) und stellt die
Messuhr auf Null (Abb. 69).

— Die auf Null eingestellte Messuhr mit Halter
wird auf den Haltedeckel aufgesetzt (Abb. T0) und
gwar derart, dass der Taststift der Messuhr die
Deckelanflage beriihrt. Der jetzt von der Messuhr
angezeigte Wert entspricht der Differenz zwischen
dem Wert P und dem Wert H.

Zu diesem Wert addiert man den Wert der vor-
geschriebenen Voerspannung won 0,10 mm und
damit hat man dann die Stirke der Einstellringe,
die z2wischen Decksl (8) und dusserem Lagerring (1)
gebracht werden miissen.

FAuf diese Weise hat man die nachstehende For-
mel in die Praxis umgesetzt:

5 =P — H 4+ 0,10 mm,

wobel P die Tiefe zwischen dusserem Lagerring
und dem Deckel darstellt und H die Hohe des
Deckels selbst,

Nach der exakten Bestimmung der unterzubrin-
genden Ringe, stellt man aus den lieferbaren Ring-
stdrken einen Satz zugsammen, der dem ermittelten
Wert am nachsten kommi.

Die Gesamistdrks der Ringe wird dann keontrol-
liert, indem die Ringe einer Belastung von ca.
1000 kg ausgesetzt werden, uwm awf diese Weise
Fehler in der Berechnung zu vermeiden (zulissicge
Teleranz: + 0 — 0,04 mm).

Um jeden Irrtum bei dieser Messung auszuschal-
ten, missen die Oberflichen der Ringe vorher
sauber gereinigt werden.

ACHTUNG - Die Stellringe fiir Differentialgehau-
selager werden in felgenden Stirken geliefert:

0,30 - 2,00 - 2,05 - 2,10 - 2,15 - 2,20 - 2,25 mm.

Abb. T2

Eitzelne Teile des Differan-
tinls.

1. Ieneres Differentlalgehduse. -
2. SBlirnrad. - 3. Planetentéder. -
4. Stdtzringe der Planetenrader, -
5. Batelltenrader. - 6. Satelliten-
radachse. - 7. Sicherungshigel
fdir dio Achse dor Salellitenrider,
- 8. Befestipunosschrauben fir
Dafferentialgohiivse - Stirnrad,
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Alle Einstellstdrken zwischen £ und 2,25 mm
kdnnen mit einem einzigen Ring erreicht werden;
alle Stirken zwischen 2,30 und 3,45 mm werden
erreicht, wenn man sinem Ring zwischen 2 und
2,85 mm einen coder mehrere Ringe der Stirke
0,3 mm hinzufiigt.

Nach dem Einsetzen dieser Rings werschraubt
man den Deckel mit einem Drehmement won 2,5 mkg.

Dann werden die Aniriebsflansche auf die Ver-
zahnung der Planetenvider gesteckt und mit den
Gewinderingen mit einern Drehmement von 10 mkg
verschraubt, Zu dieser Arbeit verwendet man den
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Schlissel A. 55056 und das Werkzeug A. 70112,
Nach dem endgiiltigen Festziehen werden die Ce-
winderinge noch wverstemmdt,

An die Naben werden die Muffen mit einem
Drehmoment von & mkg geschraubt.

Dann wird der dussere Getriebedeckel zufgeseatat,
in welchen vorher noch die einzelnen Teile des
Arbeitszylinders zur Betifigung der Eupplungsaus-
rickverrichtung untergebracht wurden. Die Mut-
tern sind mit einem Drehmoment von & mkg auf-
zuschrauben.

MERKMALE UND DATEN VOM GETRIEBE UND DIFFERENTIAL

Ginge . .

Synchmnnnge

Ausfithruong der Zahnrider fiir:
l,-2.-3,-4, Gang

Rickwirtsgang . . . . . . . . . .

Ubersetzungsverhiltnisse des Getriebes:
Locamy sois & S S & 8 & 28

2. Gang § R ETEE R OB Walm B oo By
DoeCIANE wEow N W BRRE W U MR Wou woEy
4. Gang

Rilickwirtsgang

Spiel zwischen den Zalmrar.tern des Getriches

Rchsanmeb :
Untersetmungsve rhaltrus

Untersetzungsverhilmisze auf di.ﬁ Rader:

Gang
Unterse rzungsverhaltms

Lager des Diﬂ'erenﬁalinnengeh.ﬁums .
Art der Lager . .

Axiale Vorbelastung cler Ldgm
Einstellung der Verbelastung

Kraftiibertragung auf die vorderen Rider

Schmierd] :

Typs . .
Menge .

Spiel zwischen Ritzel und Stirnrad (nicht einstellbar)

4 Vorwirts - 1 Rilckwirts

1.-2.-3.-4, Gang

schrigverzahnte Zahnrider in
stindigem Eimgriff
geradverzahnte Zahnrider und
verschiebbares Rilcklaufrad

: 3,81
: 8,12
01,41
;0,86
: 8,87

i e el i

0,10 mm

mit Schrigverzahnung
10/87
RG
20,85

i 2. 3. 4.
13,138' B,04 5,47
=
Eugesllager
0,08 - 0,10 mm
| mit Stellringen
| 0,12 mm

mittels Antriebsachsen, die mit dem
Differential durch Rollengelenke und
mit den Ridern durch Gleichlauf-
| Kugelgelenke verbunden sind

FIAT W 90/M (SAE 90 EP)
1,95 Ltr. - 1,80 kg
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Abb. 73 - Rechte Seitenansicht der vordoren Radaufhangung und Meteraufhdngung.

Abb, 74 = Ansicht dar vorderen Radaufhingung und Motoraufhigung ven der Riickseite.
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Vorderradauthangung \

Allgemeines.

Die vorderen Rider sind einzeln aufgehingt mit
unteren Querlenkern und einer oberen Blattfeder.

Bei asymmetrischen Erschiitterungen des Wagens
wirkt die Feder als Stabilizator.

Am Fahrgestell sind in der Héhe der Federenden
Gummipuffer befestigt, welche die Schwingungen
der Aufhdngung nach cken begrenzen.

Die Aufhingung ist ausgeriistet mit zwel hydrau-
lischen, deppeliwirkenden Teleskopstossdimpfern,
dig unten an den Querlenkern und oken an dem
Rahmen befestigt sind.

Die Querlenker (2, Abb. 75) sind am Rzhmen
mittels eines Winkelstiicks befestigt und am Achs-
schenkel mit Kugelgelenkkipien.

Die Blattfeder (7, Abb. 75) ist quer zur Lingsachse
des Wagens angeordnet und an zwel Punkten
elastisch am Rahmen befestigt.

Die Enden der Peder sind mit je einem Kugelgs-
lenkkopf mit den Achsschenkeln verbunden.

Montage der Blattfeder.

Die Montage der Feder erfolgt auf nachstehende
Waeise :

— die Feder wird mit den unteren Teilen der
Befestigungsvorrichtung in dis richtige Lage ge-
bracht;

Abb. 75 - Teilansicht der vorderen Aufhdngung.
i. Stoszdimpfer. - 2. Querlznkar, - 3. Einstellplatte. - 4. Schubstangs

mit Einstollmuffe. - 5 Antrichsachse. - G, Achssohenkal. - 7, Foder, -
8. Rahmen. = % Handbremszug.

— die oberen Teile der Befestigungsvorrichtun-
gen werden angebracht und die elastischen Ein-
lagen dazwischengeschoben ;

Abhb, 76 - Ansicht der Yaorderradaufhingung ven unten.
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— die linke Seite der Feder wird durch die beiden
lingersn Schrauben am Eahmen befeztigt, ohne die
Schrauben endgiiltig anzuziehen (am besten ist
dabed, wenn man zwel Hilfsschrauben beniitzt) ;

— das Werkzeug A. 74180 wird in der Mitte
der Feder zu deren Belastung angeseizt und dann
wird die rechte Seite hefestigt

— die Befestigungsschranben werden endgiiltig
angezogen, und zwar mit einem Drelunoment von
5 mkg (wenn man zur vorliufigen Befestigung
Hilfzechranben wverwendet hat, danm werden disse
bei diesem Arbeitsgang durch die richtigen Schrau-
ben ersatzt); :

— die Enden der Feder werden miltels der Ge-
lenkkopfe an die Achsschenkel befestigt.

Achtung: Unter dem Fzhrersitz befinden sich in
der Karosserie zwel Licher fiir einen besseren
Zutritt zur Befestigung der Feder.

Zum Ausbauw.der Feder verfihrt man in genau
umgekehrter Weise zur beschriebenen Montage.

ACHTUMG - Beim Aushau der Feder miissen die
Hebel von der Befestigungsvorrichtung nicht aus-
gebaut werden.

Abb. 73 -

Angaben zur ﬂbe:prl’.ifung der Feder.

kg 500 ,
kg 290

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER VORDERRADAUFHANGUNG

Zur Kontrolle der Einstellwerte der vorderen
Aufhdngung milssen zuerst folgende Bedingungen
hergestellt werden:

— die Reifen missen einen normalen Drucle auf-
weisen (vorne 3 afii, hinten 3 atii};

— der Wagen muss ein paarmal durchgefedeart
werden;

— das Lenlrad muss in der mittleren Stellung
mit waagrechten Lenkradspeichen stehen,

— die Edder miissen in der Stellung der ge-
raden Fahririchtung sein.

Die Winkel miissen folgende Werte haben:

— Radsturz: 1v 2§
2450° 4 30 bei belastetem Fahrzeug
3% 30" 430 bei unbelastetem Fahrzeug

Die Einstsllung dieser Winkel erfolgt durch die
Verwendung einer entsprechenden Anzahl wvon
stellplattchen zwischen Fahrgestell und der Befe-
sticungsvorrichtung fiir die Querlanlker (3, Abb. 75),

Zur Vergrdsserung des Radstorzes milssen die
obengenannten Stellplitichen (3, Abb. 73) in ihrer
Arnzzshl verringert werden und zur Verkleinerung
erhoht man die Anzahl dieger Plittchen.

Zur Vergzdsserung des Nachlauls wird die Laénge
der Schubstange (4} durch Drehen der Stellmuffe
(Abk. 78) verringert; mur Verringerung wverfihrt
man in umgekehrier Weise.

Wenn sich bei der Einstellung herausstellt, dass
man den richtigen Winkel nur noch erhilt, wenn
alle Stellplitichen herzusgenommen werden, auch
nur an einer Befestigungsstelle, danm muss der
entsprechende Lenker ersetzt werden, denn es
muss auf jeden Fall ein Stellplittchen zwischen
Eahmen wund Befestigungsverrichtung des Quer-
lenkers wverblsiben.

— Machiauf;

Die Vorspur der Rider, gemessen von Felge zu
Felge muss 041 mm betragen. Im ibrigen gelten
hier dieselben Bedingungen wie fir die Einstellung
der oben erwihnten Winkel.

Abb. 70 - Angaben zur Uberpritfung der Verspor der varderen
Riader,
C=D041 mm

ACHTUNG - Die flir Radsturz und Vorspur ange-
gebenen Werte zur Einstellung der Rider gelten
sowohl fir den leeren als auch fur den belasteten
Wagen.
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KENNDATEN UND ANGABEN ZUR VORDERRADAUFHANGUNG
BIatHEH e o crann m oo vowns o 5 oo @ 8 ooEmd ¥ 0 SOEE W % 1 (quer)
ZnamMIMensetIung: o oaEn oD wEE A S S W w8 oER L v 1 Hauptblatt, 2 ganze Blitter
und 2 Aussenblitter
Durchhang am Beginn der Eonirolls der Durchfederung (zwischen
den Enden und der Befesugung am I‘nhrgastell} SRS 32 -3 mm (bei 280 kg Belast.)
Befestigung am Rahmen . . . . ; R B M OSSR WY mittels Stitzen und elastischer
Einlagen
Befestigung am Achsschenkel . . . . . . . . . . . . . . .. mittels Kugelgelenldkapfe
Queilenker . . . . C e e e e e e e 4 {unten angeordnet)
Befesrdgung am REL].'IIT‘lEl‘l s oW NS B P WO R ROAIn B & d mit Bolzen und
I elastischen Biichaen
Achsschenkel:
Befestigung an den Querlenker und an die Feder . . . . . . durch Kugelgelenklopfe
Spreizungswinkel . . . . e e e e e e 8 Grad
| bei belasteten Fahrzaug e e e e e 20 50" 4307
R { bel unbelastetem Fahrzeug . . . . . . . . . . .. 3» 30" 430
Einstellung des Nachlaufwinkels . . . . . . . . . . . . . .. mittels Stellpldttchen
von 0.5 mm Stirke
Rader:
Radsturz . . . v g | 1o 4 20¢
Eankrechmezgxmg dEI Rader an den Felgen g{-‘:mesSEn PR 4,5-8 mm
Einstellung des Sturzes . . . . . mat Stellplatichen (0,5 mm stark)
Vorspur der Rider, gemassen an den Rindern der Felgen B 0+ 1 mm
Eingtellung der VOorspur © . o . . v @ v a0 0 5 o o v durch nachstellbare Spurstangen
Lagerseloiieibie” w9 nossns 5 050s 8o awEs BB En mit FIAT MR 2 Fetnt

Abb, 80 - Linke Seitenansicht der Worderrad- und Motoraufhangung.
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| Hinterradauthingung

Allgemeines.

Die Hinterradaufhinoguneg setzt sich zusammen aus
zwel Lingsschwingarmen, zwel Quertorsionsstiben
und einem Stabilisator. Die Aufhingung umfasst
weiter zwei Gummipuffer von veranderlicher Flexi-
bilitat und zwei doppeltwirkende hydraulische Stoss-
dampfer.

Der Stabilisator ist mit seinen Enden an den
Schwingarmen befestigt und an zwei dazwischen-
liegenden Punkten an den Lingstrigern des Fahr-
gestell-Rahmens unter Zwischenlegqung elastischer
Einlagen.

Die Torsionsstibe sind mit ihrem dusseren Ende
an den Schwingarmen befestigt und mit ihren in-
neren Enden an Lagerbdcken in der mittleren
Traverse des Fahrgestell-Rahmens. Zwischen den
inmeren Enden der beiden Torsionsstibe befindet
sich ein elastisches Abstandstiick zur Verhinderung
der gegenseitigen Beruhrung dieser Enden.

Zur Demontage eines oder der beiden dieser
Stibe muss die Stellschraube soweit gelést werden,
dass die Stabe entspannt werden und die Schwing-
arme und der Stossddampfer abgenommen und
dann die Torsicnsstibe herausgezogen werden
kénnen.

Die Schwingarme sind liber die Stossddmpfer am
Aufbau und durch je zwei Lagerbécke mit einge-
legten elastischen Biichsen am Fahrgestell befestigt,
Die obere Anschlussfliche der Lagerbécke muss
in berug auf die ohere Schwingarmfliche eine
MNeigung von 49 4 1¢ haben, Zur Einstellung bediant
man sich des Gerdts A. 74134,

Abb. 81 - Teilansicht des mittleren Lagerbocks deor Torsions.
stiabe.
I. Stellhebel. - 2, Torsionssdiiho, - 3. Stabilisatar, - 4. MitHorar Lager-
bacl. - 5. Stellschravba. - 6. Gegenmutisr.

Montage.

Die Montage der hinteren Aufhingung erfolgt
auf nachstehende Weise:

— die Torsionastibe werden in die Schwingamme
eingefiilhrt (der Sitz ist genau vorbestimmt), die
bereits mit elastischen Biichsen und Lagerbéicken
verseshen sind;

— 1mit Hilfe einer Hebewvorrichtung wird jeder
Schwingarm an das Fahrgestell stufenweise ange-
niahert, woebel die inneren Enden der Torsionstibe
in den mittleren Lagerboclk eingefithrt werden

.
T3

Abb. B2 - Gesamtansicht der hinteren Aufhingung.
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Ahb. 86.

Mechanische Teile der rachten
Hinterradaufhingung.

1. Einstellnebel. - 2. Tersionsstange
flir Bremskraltregler, - 3. Stlabilisator.
- 4. Torsionsstab. - 5. Elastische
Biichse. = & Innerer Bolestigungs-
back. - 7. Bremskraftregler. - 8. Stoss-
démpfor. - & Ausserer Selestigungs-
bock, - 10, Schwingarm. - 11. Brems-
triiger. - 12, Zusibzlicher Gummiputier,

— dann werden die Lagerbécle der Schwing-
arme an die Langstriger des Fahrgeatells hefestigt
und die Schraubem mit einem Drehmoment wvon
7,6 mkg angezogen ;

— anschliessend werden die Stessdimpfer am
Aufbau und an den Schwingarmen befestigt;

— dann wird der Stabilisator am Fahrgestell und
an den Schwingarmen gesicher:;

— schliesslich wird die Hubstange des Brems-

kraftreglers mit dem BStabilisator verbunden (Ab-
bildung 88).

Einstellung.

Beim fahrbereiten, entladenen Wagen werden
die auf die Einstellhebel wirkenden Stellschranben

Abb. 87,

Schema zur Kenfrolle wund Eip-
stellung der Schwingarmae.

Das Fahrzeug muss upnhelastet
und fahrberait sein.

YV = Stellschraube.

A oe= 80 mm Abstand zwischen der
unteren Ebene der Lingstrd-
ger und der unteren Ebane der
Schwingarme.

(V, Abb. 8T} so eingestellt, dass zwischen der
unteren Ebene der Schwingarme und der unteren
Ebene der Fahrgestell-Lingstriger ein Abstand von
90 mm emtsteht (A, Abb. 87,

Die Messung des Abstands A erfolgt senkrecht
zur Radmitte.

Nach erfolgter Einstellung werden die Schrauben
(¥, Akb. 87) durch die dazugehirigen Gegenmut-
tern blockiert.

Verteilung der Achslast des lesren Wagens:

— Verderachse T30 kg

— Hinterachse S 400 lg

Ein eventueller Austansch der elastischen Biichsen
(3, Abb. 88) cder der Befsstigungsbbcke fiir die
Schwingarme am Fahrgestell (6 und 9) erfordert
bei der Montags eine besondere Einstellung dieser
Bocke.
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Abb. &3

Schnitt durch den Hebel und die

Einstellschraube des Torsions-

stabs der rechien Hinterradaot-
hingung,

1. Lngstréger des Fahrgestells. -
2. Stellschravbe. - 3. Gegenmuticr
zur Sperrung der Siellschraube. -
4. Einstellhebel, - 5. Schwingarm. -
G, Stabilisator, - 7. Befestigung des
Sfabillzatorz. - B.-11. Befestigungs-
schraubken dir dan Lagerback des
Schwingarms. - % Tarsionsstab. -

Es muss daraul geachtet werden, dass die Bocke
so angebracht werden, dass zwischen ihrer Aufla-
gefliche an den Lingstriagern und der oberen Fliche

M. Lagoerbock des Schwingarms.

92247 Nodguagswinhel dar Anschiuss-
fliche der Lagerbécke (10 am
Lingstriger {1} in hezug auof
die obere Ebene der Schwing-
grme (9. Die Einstellung der
vier Lagerbacke in beczug aud
beide Schwingarme wird bei
irer Marndage an den Sehwing-

AFMEn VOrgenanmen.

der Schwingarme ein Winkel won 9417 gebildst
wird (Abb. 88). Die richtige Montage wird durch die
Verwendung des Werkzeugs A. 74184 erlsichtert.

Hydraulische Stossdéimpfer‘

BESCHREIBUNG

Sowohl die vorderen als auch die hinteren Stoss-
dimpfer sind doppelt wirkende hydraulische Stoss-
dampfer. Diese Art von Stossdampfern wird auch

direktwirkend genannt, denn sie iliberiragsn ihre
stossdampfende Wirkung ohne Mithilfe irgendwel-
cher Hebel direkt auf die Organe der Aufhingung.

Die Stossd@mpfer der hinteren Aufhingung unter-
scheiden sich von den Stossdimpfern der vorderen

MERKMALE UND ANGABEN ZU DEN HYDRAULISCHEN STOSSDAMPFERN

Durchmesser des Arbeitszylinders

— geschloasen . .
| bel Beginn dax Puffer*mrhmg ;
{ grésste Ausdehnung (")

b 5 e Sotemid 63 g @ONRE W@ NemaE W

Durchilusséifnung ;: iﬁfgfﬁiﬁ; 1o B

— offen

Olinhalt (beide getrennt je). . . . . . . .
Olcqualitat

Linge (zwischen der Mitte der unteren Dse und. der oberen ﬁse}:

Vorne l Hinten

| 32 mm 32 mm

‘ 224 548 2684 4-2

— 391 +£38

328,542 398,542

104 127

B B G e 1041,8 411

3043 21 +2
[ 0,168 Lir 0,215 Lix

L ‘r 0,15 kg 0,185 kg
e FIAT 5.A.L FIAT 3.A.L

(" Entsprechend dem Zueammendriicken des inneren Puffers der hinteren Stossddmpfer mit einer Sxialloralt won ca, 300 kg,
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Aufhangung durch ihre Lange und durch einen
Puffer (38, Abb. 83) auf der Begrenzungsscheibe
des Ansaugventils.

Beim Riickprall kommt dieser Puffer in Berithrung
mit der Fihrungsbiichse der Xolbenstange und

W | 11 R l) b

Y

1{EA

P

Abhb. 83 - Teilguerschnitt durch einen hinteran hydr. Stoss-
dampfer,

5. Ansavgrentilbegrenzungsscheibe. - 36. Puffer

dadurch wird der Hub des Stossdidmpfers begrenzt,
um dadurch zu vermeiden, dass in sehr unebenem
Gelande dis Hinterrdder zu weit nach unten aus-
schwingen.

Die vorderen und die hinteren Stossdampfer sind
mit einer Vorrichtung zur Entfernung von Gasblasen
aus dem Inneren der Zylinder versehen. Diese
Vorrichtung getzt sich zusammen aus einer Kapil-
laréffnung, welche eine Verbindung des inneren
Zylinders (15, Abb. 80) mit der oberen Kammer
nerstellt, und einer Rohrleitung (12), welche won
der besagten Kammer aus zum Olbehdlter fiihrt.

Die Entfernung der Gasblasen, die sich im Zy-
linder bilden kénnem, erfolgt also auf dem Weg

1. Befostigungsdsen des Stossdémpfers. - 2. Blchse der sheren
Befestigungedse. - 3. Hubstange. - 4. Dichtung der Huobstange, -
5. Dichtungshalter. - 6. Staubschetzhilse. - 7. Verschlussring fir
don aberen Zylindertoil. - 8, Zungenfeder. - 9. Federhaltarung, -
10. Dichtung fir das untere Rohr - 11. Dichiungsdruckfeder, -
12. Reohr zur Ableitung der Gasblasen. = 13. Fihrungsbichse fir
die Hubstange. - 4. Awvssenzylinder des Behdltors. - 15 Innen-
zylinder. - 16, Ansaugventllbegrenzungsscheibe, - 17, Ventilreglar-
scheibe, - 18, Ventilfeder. - 19, I:Hdu|'c|1ﬂu33éﬁl'{nm1;|. = 20, Ansaug-
ventil. - 1. Kolban, - 22, Bohrung im Kolben for das Rockorallveniil. -
#3. Bohrung Im Kolben 16r das Ansavgventil. - 24, Kolbendichtungs-
ring. - 25. Federauflage. - 26. Rickprallventil. - 27, Kolbenbefesti-
gung. - 28. Rlickprallventilfeder. - 28, Ausglelichventil, - 30, Sohrung
fur daz Kompressionsventil. - 31. Ringfarmigor Ewischenraum fiir
dag Druckausgleichventil. - 32. Halerung des Druckavsgleich-
und Kompressionsventils, - 33, Kompreasionsventil. - 34, Unferar
Yerschluss,

itber die Kapillardffnung durch die Leitung (12),
durch welche die Blasen mit dem Olstrom in den
Olbehdlter geschwemmt werden, wo sie danm an
die Oberfliche steigen.
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Abb. 90 - Schnitt durch einen hydravlischen Stossdampfer der
vorderen Aufhingung.
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Radlager|

Die Muttern zur Befestigung und zur Einstellung
der Radlager sind durch Verstemmung gesichert:
bei den vorderen Lagern sind die Muttern an den
Wellenzapfen des Achsgelenkes gesternmt und bei
den hinteren Lagern an die Achaschenkel der
Schwingarme.

EBzim Auszbsu der Lager missen diese Mutiemn
mit einem leichten Meisel geldst werden; diese
Muttern ditfen nicht wiederverwendet werden, sie
missen durch neue ersetzt werden,

UBERHOLUNGSVORSCHRIFTEN

Vorderrader.

Wenn die Vorderradlzgerung zum Zwecke des
Bustanschs der Lager zerlegt werden muss, dann
wird in folgender Weise vorgegangen:

— die Nabenmutter wird abgeschraubt;

— die Trommel wird abgenommen ;

— die Nabe (3, Abb. 91) wird herausgezogen,
dann der Dichtungsring (3), der dussere Abstands-
ring (6), der innere Ring des dusseren Lagers (7),
die Stellvinge (2), und die Abstandshilse {(10);

— dann wird die Achsmuffe abgenommmen;

— jetzt wird aus dem Achstrger das Achsgelenk
(13, Abb. %1}, einachliesslich der Achse und des
mneren Lagerrings {128) heransgencmmer

Abhb. 91,

BAnsicht des auseinandergenommenen varderen
Achstriigors,

— die Antriebsachse wird nach Spreizung des
Sprengrings vom Achsgelenk getrenmt;

— schliesslich werden die Hussersn Lagerringe
(8 und 11, Abb. 81) vom Achstriger abgenommen.

Zum Einbau der neuen Lager verfihrt man in der
genau umgekehrten Weise gemdss der Beachrei-
bung der Ausbanarbeit. Die Antriebachse darf
erst ins Achsgelenk eingefiihvt werden, nachdem
das Rolldrehmoment des Lagers gepriift wurde.

Die Mabenmutter muss mit einem Drehmement
von 30-35 mlkg angezogen werden.

Nach erfolgter Montage muss das Rolldrehmorment
der Lager nochmals nachgemessen werden. Daszu
bedient man sich des Drehmomentmessers A. 95687,
der einen Wert von -+ 0,05 mkg anzeigen muss.
Dabei muss das Axialspiel 0-0,05 mm betragen.

Wenn man einen Wert iber 0,08 mkg crhalt,
dann muss dis Stirke der Stellringe vergrdssert
werden. Die Einstellung des Axialspiels der Rad-
naben ist auf 3. 61 beschrieben,

Wenn das Drehmoment dem angsgebenen Wert
entspricht, wird die Antriebsachse in das Gelenk
eingefiihrt, die Achsmanschette an der Nabe des
Planetenrads befestigt und die Radnabenmutter
angeschraubt und verstemmt.

ACHTUMG - Bevor das Achsgelenk eingefetiet
wird, muss darauf geachtet werden, dass der
Sprengring der Antrichsachse auch richtig in der
vorgesehenen Rille sitzt.

1. Befestigungsmuticr der Nabs. - 2. Beilagschei-

bie. - 3 Mabe, - 40 Achstriiger. - 5 Dichlungs-

ring. - 6. Abstandsring. - 7. Innenring <ce Susseren

Lagors. - £. Aussanring dos Lagers, - 9. Elnstall-

ring. - 10, Abstandshilse. - 11, Aussenring das

inneron Lagors. - 12, Innanring des Lagers. -
13. Achsaclenk.
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KONTROLL-
UND EINSTELLVORSCHRIFTEN

Vorderrader.

Die Eontrolle des S5Spiels der vorderen Rider
erfolgt auf nachstehende Weise !

— die Radtrommel wird azial so weit wie miglich
nach innen gepresst;

— dann setzt man an die flacheste Stelle der
Trommel die Mezsuhr mit Magnethalter an (Abb. 82);

— Jetzt wird die Flihlerspitze des Gersdts an das
Achsende gesetzt und dar Anzeiger auf Null gestellt;

— nach dieser Einstellung zieht man die Trommel
nach auvssen und dadurch erfolgt die Anzeige des
Axialspiels der MNabe.

Wenn das Spiel grdsser ist als 0,05 mm, dann
muss die Starke der Stellringe (5, Abb. 84) vergros-
sert werden.

Abb, 92 - Kontrolle des Axialspiels der Mabe mittels der
Messuhr mit Magnethaltar.

1. Trommel, - 2 Messuhr, - 3. Befestigungsmutizr fir die Mabs. -
4. Magnoiteil dor Mossubr,

Hinterrader.

Zur Befestigung der Hinterradnaben muss beachtat
werden, dass sich die Mutter leicht anschrauben
lasst. Die Mutter wird daranfhin mit einem Dreh-
moment von & mkg angezogen. Die Nabe wird
ein paar Umdrehungen bewegt, und zwar in beiden
Drehrichtungen, bizs man festgestellt hat, dass die
Lager richtig sitzen. Damn wird die Mutter wieder
gelést und nur noch mit einem Drehmoment von
0,7 mlkg angezogen.

Die Nabe wird nochmals vorwdrts und rickwarts
ein paar Mal gedreht und daraufhin wird die
IMutter noch einmal um 30 Grad gedffnet. Man

Abb. 8- Ansicht cines varderen aufgeschnitteten Achstriigers.

Abb. %4 - Elnstellung der vorderen Radnabenlager.

i. Achstrigar. - 2, Achsgelenk, - 3. lnneras Rollenlagar, - 4, Ab-
standshillse. - & Mabe. - & Befestigungsmutier der Nabe. - 7. Bei-
lngscheibe, - 8. Ausseres Lager.

5 = Steliringe.
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Ahb. 95 - Zarlegle Hinterradnabe.

AMNM. - In Abb. 81 ist die Maba doz rosh-
Len Hinterrads in Schnitk gezeigl.

erhalt diesen Winkel von 30 Grad ganz einfach
dadurch, dass man sich die Unterlegscheibe der
Mutter in der Mitte einer Sechskantfliche markiert
und die Mutter dann so offnet, dass dis nichst-
folgende Kante mit dieser Markisrung iiberein-
sfimmt.

Wach erfolgter Einstellung wird die Mutter durch
Verstemmmen ihres Bunds gesichert, und zwar ent-
sprechend den beiden Ausfrasungen am Achsschen-
kelende (Abb. 83).

Das Axialspiel darf zwischen 0,025 und 0,100 mm
liegen.

Das Spiel kann in derselben Weise kontrolliert
werden, wie dies bei den Vorderradnaben be-
schrieben wurde.

Wenn das Spisgl nicht im Bereich der oben ange-
gebenen Werte liegen sollte, dann muss das obige
Einstellverfahren wisderhelt werden, wobel die
Muttern gegen neus Muttern ausgetauscht werden
miissen.

SCHMIERVORSCHRIFTEN

Lager.

Vor der Montage am Achsschenkel muss der
Hohlranrn zwischen Wilsktrperkifig und Innenring
der Lager vollstandig mit FIAT-Fett MR 3 ausgefallt
warden.

Radnaben.

Diese diirfen nicht vollstindig mit Fett gefiillt
werden, die Menge muss aber ausreichen fir eine
geniigende Schmierung der Lager und am Umfang

t, MNabe. - 2 Innenring des dusseren Legers, -

3. Awvssensing des Lapers, - 4, Aussenring des

inneren Lagors. = 5o nnenring des Lagars. - 6, Ab-
standshiifze. - 7. Dichlungsring,

des Hohlranms zwischen den #usseren Lagerringen
varteilt sein,

Die Menge muss bei den vorderen MNaben etwa
70 Gramrn und bei den hinteren Naben 120 Gramm
je Rad betragen.

Schutzkappen der hinteren Radnaben.

Die Kappen brauchen nicht vollstindig mit Fett
gefiillt zo werden. Die Fettmenge soll circa 20
Gramm betragen; das ist ausreichend fiir die Fill-
lung des nach der Montage wverbleibenden In-
nenraums. Das Fett muss entflang dem inneren
Rand der Kappe verteilt werden und darf nicht an
den Eappenboden gepresst werden.

Hohlraum um die Achsgelenke.

Nach der Montage der Veorderradaufhangung am
Fahrgestell und der Befestigung der fAchsen an die
Achsgelenke muss in den Hohlraum im Achstriger
und um das Gelenlk herum je circa 250 - 300 Gramm
Fett FIAT MR 2 gebracht werden. Dann wird dar-
iiber die Gummimanschette befestigt. Am anderen
Ende der Manschette muss man vorher die Fiih-
rungsbiichse und ihre Dichtung reichlich einfetten.

ACHTUNG - Vor dem Anbringen des Schmierfetts
geméss der obigen Beschreibung muss darauf
geachtet werden, dass die Schale des Achsgelenks
geniigend eingefettet ist; wenn dies nicht der Fall
ist, dann miissen alle Hohlrdume im Inneren des
Achsgelenks mit MOLIKOTE-BR 2 gefillt werden.
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Lenkung

Es handelt sich um eins Lenkung mit Schnecle
und Schneckenrolle mit einem Untersetzungsver-
hiltnis won 1 : 20,2, Das Lenlgehduse ist am
unteren linken Teil des Fahrzeugbodens befestigt.

ACHTUNG - Vor der Einstellung der Relle und
der Schnecke muss darauf geachtet werden, dass
beim Lenkgestange alles in QOrvdnung ist.

Uberpriifung und Einstellung des Lenk-
gehduses.

Das Lenkgehinse wird am Aufspannbock A. 74076
befestigl.

Der Lenkstockhebel (13, Abb. 98) brancht nicht
von der Lenkrollenwelle (4) abgencmmen =zu
werden,

a) Der Aufspannbock wird mit dem Lenle-
gehduse so gedreht, dass die Lenkwelle (18) und
die dariber befindliche Lenkrollenwelle (4) waa-
grecht angeordnet sind.

1) Die Lenkung wird «Halb: gestellt, das
heisst, sie wird =zo eingestellt, dass der Wagen
genau geradeaus fahren wiirde. Um diese Stel-

- lung richtig zu finden, muss di= Lenkung bis 2u

einem Anschlag gedreht werden und dann zuriclk
biz zum anderen Anschlag, wobei man die Um-
drehungen von Anschlag zu Anschlag ziahlen muss.
Man teilt dann die gezihlte Anzahl der Umdre-
hungen durch 2 und kann damit die genaue Gera-
deausstellung erreichen.

Zur Sicherheit kann bei dieser Arbeit noch die
gefundene Einstellung im Zusammenhang mat der
Lenkwelle (18) wverglichen werden. Die Kegel-
verzahnung fiir die Lenkradbefestiqung besitzt nim-
lich fir dis richtige Passung einen breiteren Zzhn.

Der breitere Zahn muss in einer Ebene liegen,
die durch die Achse der Lenkwelle (l8) geht,
parallel zur Achse der Lenkrollenwelle (4) ist und
an der Seite des Lenkstockhebels (13) steht.

o} Dann wird die Lenkwelle gedreht (18),
zuerst nach rechts, und nach jeweils einer Viertel-
umdrehung wird gepriift, ob sich am Lenlkstockhe-
bel ein Spiel feststellen ldsst (der Hebel darf dabei
nur leicht beriihrt werden). Wemn an irgendeiner
Stelle ein Spiel aufgetreten ist, dann notiert man
sich die genaue Stelle, dreh: die Lenkung in die
Stellung fitir Geradeausfahrt zuriick und macht das
Ganze {iir die linke Hilfte.

Die Bedingungen fiir eine richtige Einstellung
sind:

— Spielbeginn bei 4/8 Umdrehungen nach linlks
aoder rechis;

— Toleranz fiir das Beginnen des Spiels: 4 2/8
Umdrehungen ;

Abb. 86 - Das am Aufspannbock A. 74076 durch die Halterung
A, TAOTE2 hefestinie Lenkgehiuse.

1. Stellschraube fOr die Lenkrollenwelie, - 2. Gegenmutter fir die
Stellzchrauhe. - 3. Halterung A. 74076/,

— normale Verlagerung swischen Spielbeginn
von einer Seite zur anderen Seite : 4/8 Umdrehungen.
Zum Beispiel: 2'8 nach links, /8 nach rechts.

d)y Wenn man in der Wittelstellung ein Spiel
feststellt, dann muss man mit einem Schrauben-
zigher und einem 19er Schligsel wie folgt vorgehen:

— mit dem Schrauvbenzieher hilt man die
Stellschraube fest und 19st gleichzeidg die Gegen-
mutter (3, Abb. 99);

Ahb. 97 - Blick in das Lenkgehduss,

i Lenkralle. - 2. Globoldschnecke, - 3, Lenkgehduse, - 4. Aufspann-
back A. TEOTE.
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= daraufhin dreht man die BSchraube eine
Viertelumdrehung in Richtung des Uhrzeigers (nach
rechts) und blockiert die Schravbke wieder durch
Anziehen der Cegemmutter;
— dann prift man den Spielbeginn von neusm.
Als Morm kann festgehalten werden, dass eine
Viertelumdrehung der Stellschrauke den Spielbeginn
nach beiden Seiten wm ca. 2/8 Umdrehungen ver-
ringert.
Nach der Einstellung muss die Gegenmutter (2)
gut festgezogen werden.

Zerlegen des Lenkgehduses.

Das Ol wird abgelassen; zu diesem Zweck wird
die Olablasschraube geldst (6, Abb. 98).

Die Befestigungsmutter {18} des Lenkstockhebsls
{13) wird abgeschraubt und der Hebel abgenommen.

DIE LENKROLLENWELLE

Die vier Befestigungsschrauben (1) lésen und die
Gegenmmutter (2) abschranben. Daraufhin wird der
Deckel (3) abgenommen und die Lenkrollenwelle
(4) herausgezogen.

LENKSCHNECKE

Den Deckel (8) abnehmen (die Pappdichtuncgen
miissen beim Zusammenbau immer durch neus
Dichtungen ersetzt werden).

Der Haltering (8) und der dussere Kugellagerring
(7) sowie das hintere Kugellager (11) werden heraus-
genommen, dann =zieht man die Lenkwelle (16) und
schliesslich das vordere Kugellager (11) heraus.

Der dussere Ring des vorderen Kugellagers ist
fest im Lenkgehiuse eingelassen und darf deshalb
nicht ausgebaut werden.

Mit einermn Hammmer werden die Dichtungen (12)
und (1¥) herausgeldst.

Abb, 9 - Lenkgehausequerschnitte durch die Lenkrollenwelle
bzw. die Schnoeke,

f. Deckelbefestigungsschraube - 2. Gegenmutter dor Stellschrau-
[re, = 3. Lenkgehdusedackel. = 4, Lenkrolienwelle, - 5. Dichtung. -
6. Verschlusschraube - 7. Russerer Lagerring. - 8. Haltering. -
4. Schneckencdeckal. - 10 Lenkgehiivase, - 1. Kugellager. - 12, Dich-
tungsring. - 13. Lenkstockhehel. - 14, Einstelldichiungesn. - 15 Schrau-
b - #6. Lenkwelle - 17, Dichiungsnng. - 18, Sil,'t|1—:'r|,|n5-33|:|'.r_-ibt_;_ -
1%, Befestioungsmuter zur Befestigung des Lankhebsls zn die
Lonlkrallonvwalle.

ACHTUMNG - Ein Austausch des dusseren Ringes
des verderen Mugellagers der Lenksehnecke sowie
des MNadellagerkorbs der Lenkrollenwelle ist nur
im Zuzsammenhang mit dem Austausch des Lenk-
gehiuses moglich. in jedem Ersatzlenkgehause
sind diese Teile fest eingebaut.
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Montage des Lenkgehauses.

Dazu rmilssen neue Dichtungen (l12) und (17,
Abb. 98) verwendet werden.

LENKSCHNECKE

Die Lenkwelle (16) mit den Eugellagemn (11}, dem
duzseren Ring des hinteren Lagers (7} und dem
Haltering (8) wird in das Lemnkgehduse richiig
eingesetet.

Dann werden die Dichmngen (l4) eingesetzt,
nachdem die dussersn vorher mit einer Dichtungs-
masse bestrichen wurden,

Dann wird der Deckel (9 mitiels der Befesti-
gungsschranben (18) mit sinem Drehmoment wvon
2- 2,5 mkg angeschraulbt.

ACHTUMNG - Wenn ein oder mehrere Teile dieser
Gruppe ersetzt werden miissen, dann ist es not-
wendig, dass das Drehmoment der Lenkwelle
nochmals iiberpriift wird. Man dndert zu Korrek-
turzwecken die Anzahl der Dichtungen (14) und
zieht die Schrauben (15) wieder mit einem Dreh-
moment von 2-2,5 mkg an. Die Einstellung ist
richtia, wenn die waagrechiliegende Lenkwelle
am Hdusseren Rand des daran befestigten Lenkrads
mit einem Kraftaufwand wvon 100 bis 250 Gramm
bewegt werden Kann.

DIE LENKROLLENWELLE

Die mit Dichtungsmassge eingestrichene Dichtung
(8, Abb. 98) wird auf den Deckel (3) gesstat,

Der Deckel (3) wird auf die Stellschraube der
Lenkrollenwelle (4) anigeschraubt und das Ganze
wird daraufhin in das Lenkgehiuse eingefithzt,
wobel zu beachten ist, dass bei der Einfithrung des
verzahnten Teils der Welle der Dichiring (18) nicht
beschadigt wird.

Die Befestigungsschrauben des Deckela (1) werden
mit einem Drehmoment von 2 - 2,5 mkg angezogen.

Die Gegenmutter (2} wird aufgeschraubt, aber
noch nicht endgiiltig angezogen.

Dann wird der Spielbeginn der Lenkrollanwelle
gemidss der vorangegangenen Beschreibung ein-
gestellt. 3

Nach erfolgter Einstellung, wird die Stellschraube
in der gewihlten Position festgehalten und die
Gegenmutter (2) mit einem Drehmoment von 2- 2,5
mkyg [estgezogen.

Das Lenkgehduse wird mit FIAT Ol W 90/M
gefiullt (siehe Tabelle auf 5. 68) und die Einfilll-
dffnung wird durch die Schraube (8) verschlossen.

Dann wird der Lenkstockhebel aufgesteckt (13)
und die Mutter (18) mit Sicherungsplittchen (19)
angerogen.

ACHTUNG - Neu eingesetzte Teile bedirfen einer
gewissen Einlaufzeit, es muss deshalb die Einstel-
lung nach dieser Einlaufzeit nochmals Gberprift
werden. Am besten erfolgt diese Uherprﬁfung
nach der Zuriicklegung won 2000 - 5000 km.

MNach dieser Uberpriifung dndern sich die Ein-
stellwerte nicht mehr, 50 dass diese Werte wvon
da ab nicht mehr dberpruft werden miissen.

Einbau und Einstellung des Lenkge-
hauses am Fahrzeug.

Das Lenltgehduse wird an die Earcsserie befe-
stigt durch Anziehen der Schrauben A, B, C
(Abk. 1007 mit einem Drehmoment von 9,5 mkeg
und dann muss geprift werden, ob sich die Lenlk-
sdulenhalterung D (Abk. 101) durch die Schrauben
W miihelos an das Armaturenbrett schrauben lasst.

Wenn die Schraubéffnungen am Armaturenbrett
nicht mit denjenigen der Lenksiulenhalterung iiber-

lllr-—" ™, Abb, 100.
1 Schoma dos Lenkgestingaos,

I | 1. Lenkgehiuse. - 2. Lenkstockhehel. - 3. Ge-
lenkkappl, < 4. Mippel « 5. Lilngsschulsiange, -

§. Befestigungsbelzen iir die Lenkzwischens-

| hebel. - 7. Linker  Lenkrwizschenbhebel. -
T 8. Linke Spurstange. - 9. Nippel - 10 Linksr
ML | Spurstangenhebel am  Achstriger, - 11,

! Mittlere Lenkspilrstangs. - 12, Rechter Lenk-

T

'|| swischenhobol, = 13, Rochle Spursiango. -
l||: 14, Rechter Spurstangenhcbel am  Achs-
sl | tréger.

A, B, C. Befestigungepunkte des Lenkge-

hiuses am Aufbay. Durch Zwischenlegen

von Bellagschelben kenn die Lenksiulen-
halterung nachgsstsil werden.
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einstimmen, dann miissen zwischen Lenkgehiuse
und der entsprechenden Befestigungsstelle an der
Karosserie nach folgender Methode Beilagscheiben
vorgesehen werden (Abb. 100):

— zum Verriicken der Halterung D nach rechts
werden in Punkt B Beilagscheiben verwendet;

— zum Verriicken der Halterung D nach links
werden in Punkt A und C Beilagscheiben verwendet ;

— zum Verriicken der Halterung D mach vorne
werden in Punkt B und B Beilagscheiben verwendet :

— zum Verriicken der Halterung I nach hinten
werden in Punkt C Beilagscheiben verwendet.

Das Lenkgestange.

Der Lenkstockhebel (2, Abb. 100), der an der
Lenkrollenwelle festgeschraubt ist, betitigt die
Stange (5), die an ihrem anderen Ende mit dem
Lenkzwischenhebel (T) verbunden ist.

Die Spurstangen (8 und 13) stellen die Verbindung
her zwischen den Ridern und den Hebeln (7 und 12).

Die Hebel (7 und 12) sind mittels BEolzen am cheran
Teil der Federbefestigung angebzracht.

Bei Bewegung der Lenkung bis zum Anschlag
beschreibf das inmere Rad einen Winlkel von 309
und das dussere Rad einen Winkel von 24v 50,

Abb. 101 - Schoma zur Montage und Einstellung der Langs-
stange,
2. Lenkstockhaobol, - 5. Langsstange.
D - Lenks&vlenhalterung am Armaturenbratt.
P - Auflagesbene des Lenkgehfiusos am Fahrgostell,
E - Ebene durch die Achse der Lenkrollenwslle parallel zu P,
¥ - Bofostigunpsschrauben der Lonksiiulenhaltarung.
91%12" « Winkel des Lenkstockhebels (2) mit der Sbens E.

Abh. 102 - Gesamtansicht des Lenkgehiuses am Fahrgestell.

Der Wendekreisdurchmesser betriigt 11,8 Meter,

Die Spurstangen (8 und 13, Abb, 100) sind mit
Einstellmuffen ausgeriistet, die zur Einstellung der
Radspur dienen.

Montage und Einstellung der Langs-
stange.

Zur Durchfiihnung der Montage und der Einstel-
lung der Lingsstange (5, Abb. 101) wird in folgender
Weaise vorgegangen:

— die Speichen des Lenkrads miissen waagrecht
gitehen;

— in dieser Stellung muss der Lenkstockhebel
einen Winkel von 812 12' mit der parallel zur Auf-
lageebene des Lenkgehduses am Fahrgestell lie-
genden Ebene (E, Akb. 101} hilden;

— die Mitte der Querstange (11, Abb. 100) muss
dabei genau in der Mitte des Fahrzeugs liegen.

Daraufhin wird das hintere Ende der Lings-
stange (5) an den Hebel (7) befestigt und die Linge
der Stange so eingestellt, dass das vordere Ende
am Lenkhebel (2) mittels des Gelenkes (3) so befe-
stigt werden kann, dass die iibrigen Einstellwerte
nicht mehr verindert werden miissen.

KONTROLLARBEITEN UND UBERHOLUNG

Die Kugelgelenke des Gestinges miissen genau
iiberprift werden, nachdem die Spurstangen aus-
gebaut worden sind.

Wenn man ein libermissiges Spiel feststellt oder
sonstige Schiden, dann miissen die vollstindigen
Gelenkkipfe ersetzt werden.

Beschidigte Dichfungen (Gummimanschetten) sind
ebenfalls zu ersstzen.
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HAUPTMERKMALE UND DATEN DER LENKUNG

Art der Lenkung mit Schnecke und Schneckenrolle

Unterseteungsverhiltnds . . . . . . . . ¢ 0 o o0 v e e o 1:20.2
Lenkradwmdrelungen . . . v .+ o v v v v v b v e s 0w 3,
SOhMEOBMIATO Mo o o v 3 G EOENE o o DD W OB 0 2 W 8 : zwel Eugellager

mit Stellschraube nach Lisen

Einstellung des Spiels zwischen Schnecke und Schneckenrolle
der Gegenmutter

Wendekrelsdurchmesser . . . . . « « o v v o o 0w v o4 e 11,6 Meter

symmetrische und unakbhingice
Spurstangen mit mittlerer Vez-

Lenkgestinge | bindungsstange zwischen =zwei
Zwischenhebeln
SETERANgEN: 5 oenn W 4 SO B O R R B dtwe w @ e 2| einstellbar
E ]
Langsstange . . . . . . . . 4 b 4o e e e e e e e e ginstellbar am Gelenkkopf
EEmMbENtEd- s o R BN SUNIR B B SWEm W ' 30 Grad
Lenkausschlag ]r Ly o e g g i 24 Grad 50 Min.
Vorspur der Veorderrider . . . . . . . . . . . . . o oo 0+1 mm
L, [0 T T T Y b FIAT W 90/M (SAE 80 EP)
Lenkg*?h““““’li T 0,22 kg (0,24 Ltr)
Abb. 103,

Ansicht des Fahrgeat.lalls mit
kompletter YWarderradaufhan-
gung und Lenkgestiinge.

1. Mittlere Spursiange. - 2. Seif-
lliehe Spursiangen. - 3. Zwisehen-

schenlebel. - 5. Lenkhebel an den
Trigern der Radachsen.

hebgl.- - 4. Lagerbolzen der Lwi- -
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Bremsen|

Das Bremssystern setzt sich aus zwel Systemen
ZUSATNEN

— einem hydravlischen System mit Haupthrems-
zylinder und Bremshilfe auf alle vier Rider wirkend ;

— einer Handbremse mit mechanischer Betiti-
gung auf die Vorderrider wirkend.

Der Haupthremszylinder (Abb, 104) wird von dem
im Inmenraum der Fahrerkabine angebrachten Ol-
behilter aus versorgt.

9 10 Ti 12 il 14 4]
Abb. 104 - Langzschnitt durch den Hauptbremszylinder.

1. Zylindergehduse. - 2. Anschlusstulzen fir die Dreiwegeleltong
zu den einzelnen Ridern. - 3 Kolbenrickholfeder. - 4. Druckaus-
gielchbohrung. - 5 Stutzen 10r den Anschluss der Leltung zum
Bremsflissigkeitsbehilter. - B Einfrittsdfnung der Bremsflissige
koit in den Zylindar. - 7. Dichtungsring. - 8. Schulzkappe. - 9, Brems-
fldssigkeitsdruckkammer. - {0 Ventildurchflusséfinungen. - 1. Ven-
fildichiring. - 12, Ventiliriger. - 13, Kolban, - 14, Silz dor Druock-
slange. - 15, Sicherungsring.

Die Bremswirkung auf die Radtrommeln wird
ausgeiibt durch die Bremsbacken mit den Brems-
belagen, die durch jeweils einen Rad- Bremszylinder
mit zwel Kelben betitigt werden.

Der mechanisch betitigte Handbremshebel iiber-
trigt die Betitigung iber das Handbremsseil, die
Bremshebel und die Spreizstangen zu den Brems-
backen der Vorderrdder.

In KEreislauf der Hinterradbremsen ist ein Brems-
kraftregler eingebaut.

Einstellung des Spiels zwischen Brems-
backen und Bremstrommel.

Bei dieser Art von Bremsen ist keinerlei Zen-
trieren notwendig, da diese Arbeit automatisch
erfolgt. Die Bremsbacken kénnen sich automatisch
einstellen, weil sie keine feste Drehlagerung

AbDb. 105 - Ansicht des hydraulizchen Kupplungs- und Hauwpt-
bremszylinders am Wagen.

1. Hallerung, - 2 Leitung vom Flissighkeitsbehdlter zum Kupplungs-
zylinder. -~ 3. Leltung wom Flassigkeitsbehilter zum Hauptbroms-
ylinder. - 4. Hydraulizcher Kupplungshauptzylinder. - 5. Flissig-
keitsleitung vom Kupplungshauptzylinder zum Arbaitszylinder der
Kupplung. - 6. Leitung der Bremsflussigkeit van dem Hauptbrems-
zylinder zur Bremshilfe. - 7. Hydraslischer Hawpthremszylinder.

haben, sondern einen Bolzen mit einer Fithrungs-
feder, welche kleine Versetzungen im radialen Sinn
ermdglicht. Am unteren Ende sind die Backen in
der Verrichtung (8, Abb. 106) eingehingt.

Abb. 106 - Vollstandige Eremseinrichiung am rechten Hinterrad.

1. Radbremszylinder. - 2. Obero Bromsbackenriickzugsfedar.

3. Exzenter zur Einstellung der Sremsen. - 4. Bremsbacken, - 5. Un-

tera Bramsbhackenriickzugsfeder. - 6. Bromshackenlager. - 7. Bollag-

scheibe. - & Achsschenkel, - 9. Belestigungsschraube der Nabe
am Achsschankel - 10, Mabo,
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Belag gegen die Bremsfliche der Trommel gepresst

werden.
Vor der Einstellung des Spiels zwischen Brems-
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Beim Bremsen wird der Druck des Hauptbrems-
zylinders auf die Arbeitszylinder in den Ridemrn
ibertragen, wodurch die Bremsbacken mit ihrem
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backen und Bremstrommel miissen die Bremsen
einmal wihrend der Fahrt des Wagens betitigt
werden, damit eine richtige Zentrierung der Backen
durchgefithrt wird, vor allem nachdem diese ersetzt
wurden.

Beim Einstellen des Spiels der Vorderradbremsen
muss darauf geachtet werden, dass die Handbremse
nicht angezogen ist.

Dann verfihrt man bel jedem einzelnen Rad wie
folgt:

— der Wagen wird auf der Seite gehcben, auf
welcher man die Bremse einstellen will;

— das Bremspedal wird ganz durchgetreten und
in diesem Zustand schraubt man die Muftern der
Einstellexzenter nach aussen bis zum Anschlag;

— dann schraubt man die Muttern um 20 Grad
zuriick (diese Einstellung entspricht einem Spiel
von 0,30 mm zwischen Bremsbacken und Brems-
tromanel) ;

— jetzt 1dsst man das Pedal los und wversucht,
ob sich das Rad frei drehen lasst.

7
oI

o

T

BN -—‘Hr-r' :'7 o s
\\ SN TR
_ et
Abb. 108 - Schnilt durch die Bremstrommel eines Hinterrads,

Einstellung der Handbremse.

Die Handbremse wirkt direkt auf die Brems-
backen der Vorderrider.

Die Einstellung der Handbremse darf erst nmach
der richfigen Einstellung des Normalspiels zwischen
Backen und Trommeln der Verderrider erfolgen.

Zur Einstelllmg wird der Handbremshebel in
zeine Ruhestellung gebracht,

Drann wird der Handbremshebel zwei Zihne nach
oben gezogen.

Dann wird das Bremsseil durch den Spanner
(Abb. 110) siramm gezogen.

Schliesslich wird die vorher geldste Gegenmutter
des Spanners fest angezogen.

Abb. 11 - Blick auf die Innenseite des rechten VWarderrads.

1. Handbramsseail. - 2. Sellrolle. - 3. Handbremsseilhdlla, - 4. Brems-
fissighkeitsleitunp,

Ausdrehen der Bremstrommeln.

Wenn die Bremstromumeln Rigse oder Unrundhei-
ten grosseren Umfangs aufweisen, dann milssen
die Trommeln ausgedreht werdern.

Die Bremstrommeln diirfen bis héchstens 1 mm
iiber ihren Normaldurchmesser anggedreht werden
(Siehe Tabelle auf 5. 76).

Abb. 110 - Teilansicht der Handbremseinrichtung.

1. Seilrollen, - 2, Bromsseil. - 3. Bromshebelrickzugfeder. - 4. An-
ker. = 5, und 6. Mutter und Geganmulter. - 7. Spanner. - B Zwischen-
hebellager, - 9. Gestdnge vom Handbremehebal zum Twischenbehel.
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BREMSKRAFTREGLER FUR DIE HINTERRADBREMSEN

Beschreibung.

Der Bremskraftregler fiir die Hinterrdder besteht
aus einem Zylinder (3, Abb. 111}, der am rechten
Langstriger des Fahrgestells angebracht ist

Der Regler hat die Aufgabe die Bremslraft der
hinteren Rader gegeniiber den vorderen Ridern
zZu verindern.

Der Kolben (2) diesez Zylinders wird vom Tor-
sionsstab (1) betdtgt, der am anderen Ende mit
dem Stabilisator verbunden ist.

Der Eolben (2) hat eine Stange mit dem Durch-
messer a, und er bewegt sich in der Hillse (7)
mit dem Durchmesser b.

YOMN DER  ZU DENJHINTEREM !
BREMSHILFE BREMSEN |

Abb. 112 - Bremskrallregler bei Beginn der Titigheit. |

s
, ¢ "V X

| !
Abh. 111 - Bremskraftrogler in Ruhostellung.
1. Tersionsstab. - 2. Kolben. - 2. Reglergehiuse. - 4, Dichtung. WON DER ZU DEN HINTEREM
3. Ring zwischean Feder und Dichtung. - 6. Dichfung. - 7. Hillse BREMSHILFE EREMIEN

mit Einschnitten. - & Ring. - % Kalbenfeder. - 10. Yerschluss mit
Beilagscheibe,

A, Kammer mit Normaldrosk, - B, Druckregelunoskammer. - €. Ein-

schnitte in der Holse (%) fir die Verbindung beider Kammerp.

Abb. 113 - Bromskraltreglor wihrond dor Rogelarboeit.

Arbeitsweise.

Das Reglerverhilmis betrdgt 0,338,

Das Ol gelangt vom Hauptzylinder aus in die
Kammer A; von der Hammer B aus wird das O1
zu den Bremszylindern der Hinterrider gepresst.

WVor dem Arbeitseinsatz des Reglers herrscht in
Kammer A und Kammer B der gleiche Druck und
damit der gleiche Druck in allen Teilen des gesamten
Bremsloeislanis.

Nach dem Wirksamwerden des Bremskrafireglers
herracht in der Kammer A der Druck des Haupt-
bremszylinders; in der Kammer B dagegen herrscht
der Druck Pb kleiner als Pa, bestimmt durch den

i F ZUR VOMN DEM HINTEREN
KDlhEI!, der den Drucliverhiltmissen Pa und Pbh EREMSHILFE EREMSEMN

zowie P {vom Torsionsstab ausgeiibter Druck) aus-
gesetzt ist. Ahb. 114 - Bremskraftregler bei Riickkehr in Ruhelage.
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Die im Reglergehiuze eingesetzte Hillze (T} hat die
Einschnitte C, durch welche die beiden Eammern
des Reglers verbunden werden.

In der Ruhestellung izt der Kolben gegen den
Gewindeverschluss (10) gepresst, so dass die Dich-
tung (5) daz Ol frei durch die Einachnitte C passieren
lasst,

Wihrend des Bremsvorgangs iiberwindet der
Eolben den gegen die Eolbenstange gerichteten
Druck dez Torsionsstabs und damit bewegt sich die
Dichiung (6) gegen die Einschnitte © und regelt
den Olfluss so, dass das Druckgefille zwischen
den beiden Kammern entsteht.

Montage und Einstellung des Brems-
kraftreglers (abb. 117).

Die nachstehenden Arbeiten miissen durchgefithst
werden, bevor der Bremskraftregler an den hydran-
lischen Ereislauf angeschlossen wird.

MONTAGE

Die Schutzkappe (9) wird abgenommen und dann
wird das Bolzenlager (8) und die Verbindung (11)
zwischen dem Stab (2) und dem Eolben (100 leicht
mit « Rubber Lube:-Fett eingerieben und dann
wird die Kappe wieder aufgesetzt.

Die Verbindungsschraube (1) wird fest angezo-
gen, sobald sich zwischen dem Stab (2) und der
einstellbaren Hubstange (3) ein Winkel von 96 430
gebildet hat.

Der Regler wird am Lingstriger mit den Schrau-
ben befestigt, wobei die Schrauben mit einem

Abb. 115,

Mentage des Bremskraftreglers am
Wagan.

1. Langstrager. - 2. Zufuhricitung der
Bremsfliissighkeit von der Bremshilfe. -
3. Bremsflissighsitsleitung zu den
Hinterriidarn, = 4. Bremskralflregler. -
3. Tarsionsstab. - 6 Werbindungs-
hubstange zwischen Torslonastab
und Stabilisator. - 7. Stabilisator.

Abb. 116 - Einzelieile des Bremskratreglers,

1. Reglergehdiuse. - 2. Dichtung. - 3. Ring zwischen Feder und
Dichtung. - 3. Feder. - 5. Dichtung. - 6. Kolben. - 7. Scheibe. - 8. Ver-
schiusskappenring, - 9. Verschluss, - 10, Kolbenfader.

Drehmoment von 2,8 mkg angezogen werden.
Dann wird der Stab (2) mittels der Halteruneg (T)
am Fahrgestell befestigt.

EINSTELLUNG

Bei aufgebocktem Fahrzeug und vollstandig aus-
gefahrenen hinteren Stossddmpfern wird das Ende
{4) des Stabs (2) biz 10 mm vor den Fahrzeug-
boden hochgezogen., Dabel wird die Linge der
Hubstange (3} so eingestellt, dass sie an den Bigel
(5), der am Stabilisator (17) befestigt ist, durch die
Schraube (18) befestigt werden kann.

Wach Beendigung dieser Arbeit werden die
Hydraulikleitungen angeschloszen. Das Ende der
Zufuhrleitmeg (12) muss an den unteren Stutzen (13)
angeschlosszen werden, wihrend das Ende der
Leitung (15) zu den Bremazylindern der Hinterrdder
an den Stutzen (14) angeschlossen werden muss.
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Abb. 117,

Schema zur Montage und zur Ein-
stellung deos Bremskraftreglers fir die
hinteren Rider,

1. Befestigungsschraube doar Hubgtango
am Stab. - 2. Replerbetdtigungsstab. -
3, Einstellbare Hubstange. - 4. Obaore
Fliiche des Stabs (10 mm Abstanc vom
Fahrzeugbeden. Die Hubstange 3 st
bel dieser Einstellung mit dem Bigel 5
zu verbindend, = 5, Befestigungshigel der
Hubstonge an den Stalxilisalar, - 6 Be-
festigungsschrauben des Reglers an den
Lingstriger. - 7. Halter des Tarsions-
zlabs am Aufbau. - B Balzan, - 8, Schutz-
kappo. = 10. Kalbon. - 11. Endo des Tor-
siansstabs, dazs an der Berlhrongestelle
mit dem Halbon mit « Rubber Luban-
Fett 2u schmieren 1st. - 12, Bremsafldssig-
keitzzufuhr. - 13, Anschluss der Zu-
fuhrleitung. - 4. Leitungsanschluss zu
den Bremsen. - 15, Leitung =u den
hinteren Bremsen. - 16. Befastigungs-
schraube der Hubstange am Bigel -
17, Stabilisaior.
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Bremshilfe,

Die Bremshilfe (Abb. 118) besteht aus einem
Elechgehiuse, welches einen Vakuumzylinder dar-
stellt, und einem Aluminiumdeckel, an welchem
sowohl der Bremszylinder als auch der Ventil-
mechanismus befestigt sind.

Die Wirkung dieser Einrichtung beruht auf der

Wechselwirlkung zwischen dem Unterdruoclt in der
Angaugleitung des Motors und dem atmosphirischen
Druclk.

Wegen nidherer Angaben iliber die Arbeitsweize
dieser Bremshilie beziehe man sich auf die Verdf-
fentlichung: + Servobremsen » fiir die Modelle
1800 B - 2300 - 2300 Coupé und 2300 5 Coupé, Druk-
kschrift BAT N. 1618 Seite 18,

Abb. 118 - Schnitt durch die Bremshilfe-Eintichtung.

1. Dreckel. - 2. Yentil fir atmosph. Druck. - 3. Feder, - 4. Hinteres Filtermambrap. - 5. Filterschicht. - 8 Vorderss Filtermembran., - 7. An-
schlusstutzon {ir den Eintritt der Luft aua der Atmasphiiro. = B. Kugolventil. = 9 Anschlusstutzon fde die BremsNossigkeltsieitungan zu
den  Bremszylindern in den R&dern. 10, Gehduse des Hydraulikzylinders. - 11, Sechskantmuotter. - 12, Aussers Hydraulikeylin-
derdlchtung. - 13 Flissigkeitsleitung van Kammaor B, zu Kommer B, - 14, Hydrauliskallben, - 15 Kelbendichtung. = 16, Kolbenstit, -
17- Federring fir den Kaolben. - 18 Anschlusstuizen f0r die Leitung vorn Hauptbremszylinder. - 19. Federring, - 20, Federteller. - 21, Feder, -
22, Bichse. - 23, .&uﬂaﬂcring. = 24, Anschluss fir das Untardruckesntil. - 25, Dichtung. - 26, Flihrungsblichsa, - 237, z:.'ll'l'ldE.‘l'dL'c.knh 7
2B. Rickholfeder flr den Unterdruckkolben. - 28, Vaordere Mutter zur Befestigung des Kalbens an gie Stange. - 30, Unterdruckkolben. -
3. UniﬂrdrerHZflilldDi’- = 32, Vardere Bezilagscheibe. - 33, Hinlera Beilagscheihe. - 34, Hintere Mutter zur Beiestigung dos Kelbeng an
die Stange. - 35. Slange des Unterdruckkolbens. - 3. Verbindungsleitung zwischen Kammer £, und Kammer A, - 37, Brems{lossioheitskanal. -
8%, Dichtung fiir den Unteedrockzylinder. - 33, Kolhendichtungen. - 0. Kolben. - 4. Gummistufzen, - 432, Entliftungsschraube, - 43, Hal-
tering. - 44. Mentil. - 45, Dackelbefestigungsschraube, - 46, Membran, - 47, Membranplatie, - Agound Ay Kammern des Unterdrockzylin-
ders. - B, und By Kammazrm des hydraulischen Szrrazilinders, - ©, und C,. Yentilkammern.
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40
o
Abb. 118 - Anordnung der Bremshilfe am Fahrzeuq. Abh, 120 . Blick auf die Bremshilfe-Einrichtung van der linken
1. Unterdruckleitung. - 2. Zufuhrleitung fir den atmosphérizchen Seite,

Drruck. = 3. Zufuhelaitung der Bremsflissigkeit zu den Bremszylin-

1. Unterdruckleitung von der Moteransauvgleitung zur Bremshilfe. -
diern. - 4. Leitung wom Hauptbremszylinder,

2. Unterdruckzyling er.

MERKMALE UND DATEN DER BREMSEN

hydraulische Fussbremse . . . . . . . . . . . . . . . flber Backen auf alle vier Rader
P | wirkend
P f mechanische Handbremse . . . . . . . . . « . « . . . ilber Backen auf die wvorderen
< Rider wirkend
OIS o cnwoss o ae sovemned o 58 e G 270 mm
Trommeldurchmesser % RN v wvweon e s smeae e ow erowite G G 280 mm
Nachzchleifen der Trommeln héchstensz . . . . . . . . . . . . . 1 mm
| Linge (ausgezogen) . . . . . . . . . . . . . . 180 mm
B beli l\ Breite vorme . . . . . . . . . . . . . . . .. 65 mm
L e Breite hintenn . . . . . . . + « « 4 e 4w 4 . 50 mm
e - S e B e 4,2 - 4,5 mm

Spiel zwischen Bremsbacken und Trommel . 0,30 mm

Durchmesser des Hauptbremszylinders

28,225 mm (78"

Durchmesser der Bremszylinder !J' Ef:tgi I z?ésgg ;umn Eél‘;ﬁ)}

Spiel zwi.r:lcl:l.-en- I.].'.I_uclcstange mds Eolben: 0 & & ssah 4 @ el W B . . 2.3 mm
Pedal-Leerhub (zur Betdticung der P1.1m1;‘:e} . _ -. . _ _._f 1.6 mm -y
Bremshilfe ¢ o oo o v @ ewe m o e v W d __ -. g ineE i Hydropneumatisch [Unterd_ruck}.

auf alle vier Rider wirkend
(HYDROWAC - Bonaldi)

— WVakuumeylinderdurchmesser . . . . . . . . . « . . o . . 171,45 mm (63:4'"
— Hydraulikzylinderdurchmesser . . . . . . . . . . . . . . . 15,05 mm (3/4")
— Hydraulikventldurchmesser . . . . . . . . .« « « .« . . . 6,35 mm (1;4")
— Hub des Hydrauliklolbens . . . . « o o ¢ o v 2 4 2 o2 o o 48 4+ 1 mm
{ Brt . .. ... 0. s o w s v 2. . Dpegal FIAT ¢ etichetta azzurza»

Bremeflissigkeit | prone oL v v e e e e 0,35 Ltr. (0,35 kq)
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ANZUGSMOMENTE

KUPPLUNG - GETRIEEE - DIFFERENTIAL

den Motox

triebe |

zylinder .

Best. Anzugs-
PRk Nt Gewinde Wearkstoff mement
’ mlegr
Befestigungsmutier der Lasche an Kupp- : : E 50 Znt
Iungsdruckplatte . . S B W e 1orZEsi1 Méxl (Schraube R 100) 1
Befestigungsachraube des Kupplungsdecksls ’ ; : P
an die Schwungscheibe des Motors . 18208/a] | MBx].28 E 80'Zai 2,5
Befest - ; a1 | R 50 Znt
gungsmutter der Getriebshalterung an 1/81008/11 | MAa8x1.28 R 20 Znt 9 8
16100821 | M8=x 1,26 |c 0 oo Eaﬂ} !
Befestigungsschraube der Getrlebeha]ferunq 1/80438/21 ME8=x1,28 R 80 Znt 55
an den Motor . GO W B W 1/80452/21 M8=x1,88 | R 80 Znt '
Befestlg'l.mgsmufter des Gefnebes an die Hal- ; ; © R 80 Znt =
e aaeaseee T || el | e ae (Schraube R 80) | 48
Befestigungsmutter des Declels an dis Ge- ; ; | R 80 Znt =
triebehalterung ... .| L/el00811 | M8x1,28 (Stiftschz. R 80) | 2.5
Befestigungsmutter des Deckels an das Ge- ; : 1 R 50 Znt
_ o _ _ 1gl008/1l | MEx!1,25 (Stiftschr. R 50) | o
Befestiqungsschraube fiir Schaltgabeln, Zwi- '
schenhebel, WEhl- und Schalthebel . RIS MG xd B0 0,83
Befestiqungsschraube fir die Halterung der ; ; . E BO Znt .
Rilckwirtsgangwelle AL R HOgusLEL e (Stiftschr, R 50) %ise
; -
Befestigungsmutter fiix den Federteller dex 161008111 | M8x1.25 R 50 Znt 5
Schaltstangenarretierung
EBefestigungsschraube fiir Lager des Tacho- 4118920 MEx 1 B 100 0.1
metexamnehs
Gewmdenng fiix che D1Heranlza.1nabe 4130555 | M22x1,5 C 40 Ret 12
Bef&strg-ungsschraube des I'v“;tnehmers an der 1
Differentialnabe G 4134015 ‘ MI10=x1,28 R 100 B
b S —| S
Befestigungsmutier filr den Kupp!ungshaupt 1/61008/11 M8 % 1,25 R 50 Znt | 2.8
| R B0 Znt |
Befestigungsmutter filr den Getriebeschalt- 5 i
1/81008/11 M8 =x1,28 (Schrauke 2,5
hebel an die Schaltgabel | i _ R 80 Zny) |
R 80 Znt |
£
Be;isﬁiﬁ;r;uﬂex filr die Gefriebeschalthe- 1/61008/11  M8x1,25 {Schranbs 1.5
R 50 Sq)
Eefesugurtg‘sschraube des Stirnrads ans Dif- | ;
ferentialgehiuse o | 1/42334/30 WM 10=x= 1,28 R 100 8
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VORDERRADAUFHANGUNG

TEIL

Befesticungsschranbe fiir die Bxemstrager
der Vorderrider . C e e e e _

Befestgungsmutlter der verderen Radnaben

Befestigunegsbolzen der Riader an die MNaben

Befestigungsschraube der worderen Schub-

Bolzenmutter zur Verbindung der einzelnen
Federblitter .

strebe an den Querlenker

Befestigungsmutter des Gelenklkopfes an die
Blattfeder

Befestigqungsmutter der Gelenldlopibolzen an
den Achstriger und an den Querlenker .

Befestigungsschrauke des unteren Gelenk-
kopfes an den Achstriger

Befestigungsschraube der Querlenkerhalte-
rung ang Fahrgestell .

Befestigungsmutter des Querlenkers an die
Halterung am Fahrgestell .

Befestigungsmutier der vorderen Schubstrebe
an den Rahmen . . . . . .

Befestigungsmutter fiir die elastische Halte-
rung der Blattfeder

Befestigungsmutter fiir das cobere Teil des
Stossdampiers

Befestigungsmutter fiir das untere Teil des
Stossddmpfers

Beat. . _
D?i. Cewinde VWearlstoff
1/59707;21 M10x1,25| R 80 Znt
1;40442/71 5
! ; MZ0x 1,5
1/40449/71 xl, C 40 Rct Zmt
T | =
|
4101849 | M14x 1,5 | C 35 R Bon Cdt
: ,. R 50 Znt
1/21640/11 | M 14z 1,5 (Bolzen R 80 Zn)
4130826 M16=x1,5 R B0 Cdat
R 50 Znt
1/25758/11  M8x1,25 (Schraube
R 80 Znt)
E 80 Znt
1;25758/11 | M14x1,5 (Bolzen 35NCSR |
| Cmt 3)
| 16043421 | M8x1,25 | R 80 Znt
1/12270;21 M14x1,8 | R 80 Znt
E 50 Znt
1/26748/11 | M14x1,5  (Schraube
! ‘ R 80 Znt)
| R 50 Znt
1/25748/11 MI14x1,5 | (Bolzen 35NCER
Cmt 3)
_ i
| R 50 Znt
1/21647711 | M 10 x 1,25 {Schraube
. R 80 Znt)
i
[ E 50 Znt
1:28745/11 MI10x1.25 (Schraube
R 80 Znt)
: . R 80 Znmt
1;61050;11 M12=1,25 (Bolzen 12 NC 8)

Anzugs-
moment
mlg

30 =35

g

10

20

2,3

12

12
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MOTORAUFHANGUNG
Best. I oy |
TEIL Nr | Gewinde Werkstoff morment
’ mkg
= R _ _ = e el e —~| a
; ; R 50 Znt |
Vordere und hintere Befesticungsmutter des 1/21847/11 M 10 x 1,25 (Schraube 5
Rahmens an den Aufbau ssgaem E T ' R B0 Znt)
: : R 30 Znt
Befestigungsmutter der Motorlager an die 1/81050:11 | M 12 x1.28 (Schraube 83
Aufhingung an der Motorseite i : HE R 80 Znt) :
; . | R B0 Znt
Befestigungsmutter der Motorlager an die 1:61050/11 | M 12 x 1.25 (Schraube 8.5
Aunfhdngung an der Getriebeseite . . ' ‘ ' R 80 Znt)
Befestigungsschraube der Motoraufhiingung _ ; ' N
an der Getriebeseite an den Rahmen . . 1/60d42/2l  M8x1,28 R 80 Znt 2.5
‘ E 50 Zmt
Befestigungsmutter der untersn vexanlcem'lg 1/21647/11 | M 10 x 1,25 (Schraube 5
des Motors an den Razhmen : R 80 Znt)
HINTERRADAUFHANGUNG
; Anzugs-
TEIL BI:;“' | Gewinde | Werkstoff moment
£ milkg
Befesticungsmutter der Achsschenkel und der 13184711 M 10x 195 | f:gcigaxf;:a 5
Bremstriger an die Schwingarme . . i ' : :
e sl | _ R80zny -
Befestigungsschraube der Schwingarme an ‘ .
deir Bathan 1/35411/21 | M12x1,88 | R 80 Znt 1,6
Befestigungsmutter der Stossddmpfer an die 1/25756/11 | M 10 % 1.25 {gcg_rﬂafgfa 5
Schwingarme : ! : : R 80 Znt)
Befesﬁgungsschraube der .-Sti:ssd_é.!ﬁpfer an .___ : 2 : e
den Aufhau ) o 1)6138%/21 M 10=x 1,28 . R 80 Znt ; 5
el b i T foocoos |- |
Befestigungsschraube des Stabilisators an | 1/60436/21 | M8 128 (gcifaf]r;:te 25
den Aufbau und an die Schwingarme . . : : ' R 80 Znt) !
Befestigungsmutter der Stossdimpferhalte- 16100811 MEx 125 (Efcfgagi 25
mng an die Schwingarme 5w ) : : R 80 Znt) .
Eefes_ﬁ_gungsrnuftw der Eadlager rechits bew. 1/40442/71 1. o QIEh_E
Bnks ..o 1/40449/71 | | M20x1,5 | C4ORetzmt .. 61
Befcs.lgungsbolren der Rider an die Naben 4101849 | - M14x1,5 3 C: 35 R Bon Cdt 2
Unters Bet‘esngungsschraube des mittleren ; ;
Lagerbocks der Drehstabfedern . : 1/8540320 | M 12 x 1’25 Ea 3
Mittlere B..festlmmgsmutfer des mittleren La- - : R 80 Znt
gerbocks der Drehstabfedern . 16101521 | M1zx1.25 {Schraube R 1009 -
e ... | A ;
Obere Befﬁ.-shg':mgssch:raube des mittleren , , |
Lagerbocks der Drehstabfedem . : 1;38310;21 | M 10 x 1,28 | R 80 Znt 2
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LENKUNG
Best Anzugs-
TEIL Nr ) Gewinde Werkatoff ‘ moment
) m.kg
Befestigungsmutier des Lenkrads en die 1j07914/11 ‘ M16x15 | R 50 Znt 3
Lenlksdule . I !
Befestigungsachraube der Lenksaulenha.lteu 1/09028:21 ' ME=z1 B 80 Znt 1
rung an das Armaturenbrett w3 R E ) 2 .
Klemmschraube der Schelle der Schaltschloss- 1/08022/21 M&zxl R 80 Znt 1
halterung
y & R 50 Znt
Be;:ausjf;iingsmutter des Lenlkgehiuses an den 16101511 M 12x 1,25 (Schraube 9.8
o R 80 5d) o
EefEStlgungﬁschrauhe des Lenkhebels am 1/55409/21 | M 12 x 1,25 R 80 Znt g
Echstrager e - _ , _ .
EBefestigungsschraube des Hebelbolzens an ¢ i
‘die Befestigung der Blattfeder | 1/60436/21 | M8x1,25 R 30 Znt 2,8
Befestiqungsmutter des Hebels an den Bolzen ‘6105{} 11 | Ml2zx 1 25 R BO Znt g
e e R 50 Znt
Befisit;;gﬂiﬁgsmutter der Bolzen der Ku.gal ! 1/07834/11 Midxz 1,5 (Bolzen 5
g ' 12NC3 Ind)
BREMSBETATIGUNG
I Anzugs-
TEIL B;:t' Gewinde | Werkstoif moment
B I mkg
R 50 Znt
Befestigungsmutter der Peda.'lha.ltermg an 1/21847/11 M 10 x 1,25 (Stifischir. 5
den Aufban e g
E 80 Znt)
E 80 Znt
Belifdt‘i““gsmu““ . Hen Ha“ptbremsw' 1)61008:11 M8&x1,25  (Schraube 2.5
| ) ' ’ _ C _ ' : R 80 Znt)
Befestigungsechraube fiir den Bremskraft- 1/60445:21 M8 x 1,25 R 80 Znt 25
regler an den Aufbau : !
Eefesngungssch.rauﬂe fiar d1e 'I‘orsmnsstab— 1/08021/21 MEx1 R 80 Znt 1
halterung . '
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'Elektrische Anlage |

BATTERIE

Die EBatterie befindet zich im Inneren des Ka-
stenraums auf der rechten hinteren Seite; dezx
Deckel wird mit zwei Ridelmuttern festgeschraubt
(Abb. 122),

Die Merkmale der Batterie sind in der unten-
stehenden Tabelle zusammengefassat.

Die Polbriicken zwizchen den einzelnen Zellen
sind in Vergussmasse eingebettet.

Diese Ldsung vergrissert die Isolation der Bat-
terie nach aussen und verringert die Stromverluste
zwischen den Polbriicken und zur Masse, ausserdem
verringert sie erheblich die Korrosionsanfillighkeit
der Pelbriicken und der Anschliisse,

o

Abb. 121 - Querschnitt durch die Batterie an einer Einfillaff-
nung mit Elekirelyistandsanzeige.

1. Batteriegehiuse. - 2. Fillmasse. - 3. Verschlussdeckel. - 4. Ein-
filltrichter mit Entlifiung. - 5. Polkopf. - 6. Elektrolytstandeanzeige.

L 2.

MERKMALE
UND DATEN DER BATTERIE

Spannuneg EEEHE W A g o 12 Volt
Eapazitit (bei 20 S5td. Entladundg) 43 Ah
LERGE. o o & «owon @ oo posies & 259 mm
Breffe. . & v oe v ow v oenen s 172 mm
HBNE o o owowms s @ 5 e 2285 mm

; mit Elektrolyt 19,5 kg
Gewiclt chne Elektrolyt 14,5 kg

Abb. 122 - Anordnung der Batlerie im Laderaum.

Elektrolytspiegel.

Beim Betrieb der Batterie izt das Wasser das
einzige Element, das auf Grund der Verdunstung
von Zeit zu Zeit nachgefiillt werden muss.

Es musa also von Zeit mu Zeit destilliertes Wassar
nachgefillt werden (bis die Platten abgedeckt sind};
Siure braucht nicht nachgefiillt zu werden,

Der Eleltrolyt muss die Platten bedeclken, darf
aber nicht iiber eine bestimmte Hthe aufgefiillt
werden.

Zur Gewidhrleistung, dass diese Hohe nicht iiber-
schritten wird, sind in den einzelnen Filléffnungen
der Zellen Elsktrolytstandsanzeigen eingelassen,
die sichtbar werden, wenn die einzelnen Deckel
abgeschraubt sind.

Mit Hilfe dieser Anzeiger kann die Batterie relativ
schnell und einfach nachgefiillt werden.

Die einzelnen Zellen sind richtig gefillt, sobald
der Elektrolytspiegel die runde ﬁﬁ'nung (6, Abhb. 127}
erreicht.

Dier EBatteriestand muss nach jeweils 2500 km
Fahrt gepriift werden, oder alle 15 Tage, wenn daz
Fahrzeng nicht beniitzt wird. Die Batterie muss
dabei kalt sein. Wenn das Fahrzeug fiir langere
Zeit ausser Betrieb gesetzt wird, dann muss die
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Batterie einer besonderen Behandlung unterzogen
werden (Aufladen und neu Fiillen, etc.).

Wenn man feststellt, dass der Elektrolytstand in
piner einzelnen Zelle besonders gesunken ist, dann
muss man kontrollieren, ob das Gehiuse an dieser
Stelle nicht undicht geworden ist.

Uberpriifung des Batteriezustandes.

Zur Feststellung des Ladezustandes der Batterie
priift man die Dichte des Elektrolyten. Man soll
niemals einen Veltmesser verwenden. Mif einem
solchen Gerdt exfolgt sine gewalitdtige Entladung,
welche die gepriifte Zelle ernstlich beschidigen
keann.

Die Dichte des Elektrolyten gibt Auskunft iiber
den Ladezustand der Batlerie,

Dichte Batterie geladen zu
1,28 1009,

1,25 759

1,22 80%

1,19 289%,

1,16 i fast leer

1,11 i leer

Den Ladezustand misst man mit dem Dichtemeszer
A. 95852. Die Dichte liest man an der Skala des
Dichtemessers ab, wobei die Réhre senkrecht gehal-
ten werden mauss, damit der Schwimmer sich im
Kolben frei bewegt. Nach erfolgter Ablesung leert
man die Elekfrolytfliissigkeit wieder in die Zelle,
aus der man sie herausgesaugt hat.

Wihrend der Messung muss vermieden werden,
dass man vom Dichtemesser Tropfen fallen lisst;
man muss bedenken, dass die im Elektrolyten
enthaltene schweflige Siure, an den Stellen, auf
die die Tropfen fallen, Korrosion, Stromdisper-
sionen usw. bewirken kénnen,

Wenn man den Ladezustand der Batterie genau
bestimmen will, dann darf die Dichte nicht unter
fnlgenden Bedingungen gemessen werden:

a) werm der Elekirclytstand micht richtig ist;

b} wenn die Batterie zu kalt oder zu warm
ist, die richtige Temperatur liegt swischen 15 und
25 Grad Celsius;

) sofort nachdem man destilliertes Wasser
hinzugefiigt hat; man muss erst die richtige Ver-
teilung des Wassers in der Sdure abwarten; wenn
die Batterie leer war, dann kann dies einige Stun-
den dauern;

d) sofort nachdem man einige Male versucht
hat, den Motor ansulassen; auch in diesem Falle
muss man warten, bis sich die S8ure wieder richfig
verteilt hat;

e} wenn gich im Elektrolyten Gasblasen gebildet
haben ; man muss im Sdureheber mindestens warten,
bis diese Gasblasen an die Oberfliche gestiegen
sind,

Wenn man vorfindet, dass.

— die Dichte zwischen den einzelnen Zelen
mehr als 0,2 schowanl:t, oder
— die Dichte tberizrieben hoch ist: 1,30 oder

~ die Dichte zu niedrig ist: 1,28;
ungd wenn man gleichzeitig eine iibermissige Erx-
wirmung der Batterie feststellt (mehr als 10 Grad
Celsius iiber der Aussentemperatur), dann muss
man sich unverziiglich mit dem Kundendienst des
Batterieherstellers in Verbindung setzen.

Wenn das Fahrzeug lingere Zeit stillsteht, dann
muss die Batterie jeden Monat einmal nachgeladen
werden (mit héichstens 3 A Stromstiarke) bis in allen
Zellen Blischen hochkommen.

LICHTMASCHINE

Bei der Lichtmaschine handelt es sich um die
Type D 11512/28/4 H.

Der Anker liuft auf der Antrisbhsseite in Kugel-
lagerfuhrung und auf der gegeniiberliegenden Seite
in einer Bronzebiichse mit Oler und grogsem Ol
vorrat. Das Kugellager ist in den Lagerdeckel ein-

NMPERE

16

10

%

o

1001 2000 390 GIRE/MIX O LDon

Abb. 123 - Stromlieferangskurve dor Lichtmaschine
FIAT D 11312/284 H.

Konstante Spannung 12V,
GIRLMIN = Uimin.
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LICHTMASCHINE FIAT D 115/12/28/4 H
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Abb. 124 - Lingsschnitf durch die Lichtmasehine.

Abb. 125 - Querschnitt durch die Lichtmaschine Ably. 126 - Querschnitt durch die Lichtmaschine mit Gohiuse
und Ansicht des Keollektorlagers, in Hohe der Pelschuhe und der Ankerwicklung.
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MERKMALE UND ANGABEN ZUR LICHTMASCHINE

Typs . :
Nermspalmung i
Max. Dauerleistung

Gréaste Dauerstromabgabe {Stmrnhagrenzumg} dOE W DEEERE W R !

Max. Stromabgabe
Héchstleistung .
Pole :
Erreger wmklung
Regler

Ladebeginn hm 12 1.urc_*all: (2{)“ C-] bm

Drehzahl fiir maximale Dauerstrcmahga.be bei Nennspannung u.nd

200C ..

Drehzahl fiir mazumale Stmmabgahe l:r.:' Ncnnspannung und ZCI" C

Héchstdrehzahl, andauernd

Drehsinn an der Antriehsseite

Ubersetzungsverhiltnis (neuer lhernen} MOIDI'LIChﬁﬂﬂSChlﬂE

Innendurchmesser der Polschuhe .
Aussendurchimesser des Ankers

Barsten Bestellnummer . .

Mindestdrehzahl fiir Ladebegmn hev. ausgesahaltetem Licht:

— Motor, zirca

- Fahrgeschwmdlgken im '-'i- Gang

Angaben zur Kontrelle am Priifstand:

- Funktionsprifung als Motor {bex ane G}

Speisespannung
Stromauinahme .
Drehzahl |

Aufnahme der Strorrdleierungshl:rve A,-Drehzalﬂ be1 glelch—

bBleibender Spannmung (20 Grad C):

Konstante Spannung Coe .

[ ca. 45 NMin,

Drehzahl ca. 15 Min.

j-.i oder 105 Min.

Stromabgabe auf Widerstand (14 V} :

MNach Beendigung der sbengenannten Laufzeiten und Drehzahlen
fiir die Temperaturstabilisierung rouss die Lichtmaschine bei
den wverschiedenen Drehzahlen auf ihre Stromlieferung bel
konstanter 12 V-Spannung gepriift wezrden.

Eontrolle der Ohm'schen Widerstinds:

Ankerwiderstand bei 20°C . . .

Widerstand der Feldwicklung bei 20"’ C

Angaben zur Kontrolle der mechanischen Eigenschaften:

Federxdruck auf die Birsten (nicht abgenutzf)
Héchstzulassige Kollektorexzentrizitat .
Tiefe der Isolierschicht zwischen den Lamellen

Schmierung.

Eugellager an der Antriebsseite .
Oler an der Kollektorseite

FIAT D 115{13/28/4 H
12 Wolt
400 Watt
28 A
35 A
SO0 Watt
a
Nebenschluss
getrennt untergebracht
1400 450 Umdr/Min.

2550 + 100 Umdr/min,
28004150 Umdr min.
10200 Umdr/Min.
nach rechts
1 :1.%84
70,60 - 70,75 mm
69,85 - 89,80 mm
4042681

740 Umdr/Min.
16 km'h

12 WVolt
G405 A
1200 4100 Umdr/Min.

12 Volt
3180 Umdzr/Min.
7500 Umdr/Min.
4500 Umdr/Min.

28105 A

0,13+0,01 Ohm
7 =1, Ohm

0,725 +0,035 kg
0,01 mm
1 mm

FIAT Fett ME 3
FIAT Motorenal
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gepresst, und die Ankerwelle kann aus dem Lager
herausgezogen werden., Ausserdem ist das Lager
am Deckel durch zwei Halteringe befestigt, die
zusarmmen mit den beiden Filzdichtungen am Deckel
vermetet sind.

Die Lagerdeckel der Lichimaschine sind durch
lange Schrauben gegeneinander befestigt.

Am Lagerdeclee]l auf der Seite des Ecllelttors der
Lichtmaschine befinden sich die Birstenhalterungern.

ACHTUNG - Beim Zerlegen muss darauf geachiet
werden, dass die Bursten nicht auf die Ankerwelle
schlagen und dadurch beschidigt werden.

Man vermeidet dies am besten dadurch, dass
man vor dem Auseinandernehmen die Keohlebiir-
sten vom Druck der Federn befreit und in ihren
Sitzen gleiten lasst.

Bei der Montage des Ankers azchte man darauf,
dass zwischen dem fAnker und den Polschuhen das
richtige Spiel herrscht; es muss ein Luftspalt von
mindestens 0,3 mm verhanden ssin, den man mit-
tels einer Fihllehre keontrolliert,

Der Aus- und Einbau der Lichtmaschine erfolgt
von der Wagenunterseite her.

Zur Epannung des Lichtmaschinentreibriemens
geht man in der folgenden Weise wvor.

Man 1&st die Schrauben und Muttern (3-3 Abb. 127).

Dann sgpannt man den Riemen durch die Her-
stellung eines grisseren Abstands zwischen Motor
und Lichtmaschine und blockiert diese Stellung
durch Anziehen der Muttern (2) an den oberen
Biigeln.

Dann kentrolliert man, ob bei einem Kraftaufwand
von 10 kg sich der Treibriemen nicht mehr als
1-1,5 cm durchbiegen lésst.

Nachdem diese Arbeit durchgefithst wurde, zieht
man die Schrauben (3) wieder an.

REGLER

Am Modell 238 ist die dreiteilige Reglergruppe
GN 2/12/28 montiert. Es handelt sich bei dieser
Gruppe wm den Spannungsregler, den Strombe-

ACHTUNG - Wenn der Deckel wegen einer Re-
paratur oder aus sonstigen Griinden einmal gesffnet
werden muss, dann muss man den Regler bis zu
seiner Erwirmung ohne Deckel in Betrieb setzen
und erst dann schliessen.

Ablb. 127 - Seitliche Hinteransicht der Lichtmaschine am Motar.

1. Lichtmaschino. - 2, Betealigungsmuttern an den Bigeln. - 3. Ba-
festigunosschrauben fir dis Lichimaschine. - 4. Bigsl,

grenzer und den Riickstromschalter. Die besagten
Elemente setzen sich aus drei getremnten Teilen
ZUSAMUTED,

Der Deckel der Reglergruppe dari erst bei waz-
mer Gruppe aufgesetzt werden und muss immer gut
geschlossen sein und nach dem Offnen muss man
darauf achten, dass die Dichtung wieder richtg
eingelegt wird. Man vermeidet dadurch die Kon-

SFANNUNGSREGLIR

STROMBEGRENZER RUCKETAQMSCHALTER

| I
| = =1 |
I —— = |
" ¥
| —"1 U UL— i
- ot

Abb. 128 - Schematische Darsteliung der
Reglergruppe GN/2/12,28,
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Abb. 129 - Reglargruppe GMN 2/12/28,

Schaubiid der Reglertitigheit ¥-A aul die Batterie bei rinsr Raum-
tamperater von 50 — 3 Grad Celsiua. Drahzahl der Lichimasching
4500 UmdriMin.

denswasserbildung, ver allem bei feuchtern Klima,
denn das Kondsnswasser verdampft mit der Erwér-
mung der Reglergruppe und dann besteht die
Gefahr, dass sich der Dampf an Stellen nieder-
schligt, an densn er gefihrliche Oxydationen her-
vorrufen kann.

ACHTUNG - Es dirfen keine Radicenlstarkon-
densatoren, ganz gleich welcher Stirke, zwischen
falgenden Punkten eingesetzt werden:

— zwischen Klemme HNr. 67 und der Masse;

— zwischen Klemme MNr. 67 und 31, sowohl des
Reglers als auch der Lichtmaschine.

MERKMALE UND ANGABEN ZUR FIAT - REGLERGRUPPE GN 212,28

Rickstromschalter.

Spannung fiir thermische Stabilisierung:

Spannungsreqgler.

Batterie {auf dem Priifstand)
Strom bei halber Belastung .

Spanmung fiir thermische Stabilisierung
Luftapalt .

— fiir Ausgangstemperaturen der Gruppe von 15-20 Grad © . . 16,5 V

- filr Ausgangstemperaturen der Gruppe von 20-35 Grad C . . 15 Vv
Schliezsspannung e e e e e 12602V
Spannungsabweichung in Rnhanmgkeﬂ vom Wag Y B SR G W = 1 V:mm
Riickstrom . b2 : i = 18 A
Luftspalt bei gescﬂlusse:ae:u KDntdlctEl‘l . 0,35 mm
Kontaktabstand 0,454006 mm

Reglerspannung nach der thermischen Stablhsmrung beu EID 3
Grad C, fur 30 Minuten, bei halber Belastung, an der Batterie

80 Ah
8105 A

14,240,3 V
15 v
098-1.11 mm

Strombegrenzer.

Kentrollzpannung des begrenzten Stroms
Luftspzalt .

Regelungswiderstand . .
Vorwiderstand am Spannungsregler

Strombegrenzung an der Batlierie, kentrolliert unter den Bedingungen
der Stromstabilisierung und nach einer Arbkeitszeit von 30 Min.
bei einer Raumtemperatur von 8043 Grad C .

2B+1.5 &
13 v
0,82 - 1,11 mm

8545 Chm
1741 Chm
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ANLASSER sl | o e
T~ GIR /MY
Beim Anlasser handelt es gich um daz Meodell E 12 il '
FIAT E 84-0,8/12 Var. 3, mit den folgenden Merk-
malen: 1
— Gpannung 12 Volt. B
— Nennleistung 0,8 W, nal 8l
— Drehrichtung an der Ritzelseits, rechts.
— Wier Pole. 06 6 |
— Erregerwicklung: in Serie geschaltet. |
— Elekiromagnetische Auslosung. 0l ¢
Der Anker lduft in selbstschmierenden Bronze- ' B
biichsen. 0t oz,
Die Ankerlager sind durch zwei Spannbolzen am
Anlassergehiuse befestigt. ]

Durch Abnahme des Schutshandes erhili man
Zutritt zum Kollektor und zu den Biirstem.

Das mit Freilaul versehene Ritzel wird iiber einen
Gabelhebe!l von einem Elekiromagneten aus be-
tatigt.

Der Elekitromagmnet befindet sich auf der An-
triebaseite und er wird vom Ziindschloss aus in
Tiatigkeit gesetat.

Der Ritzeltrieb mit Freilauf {s. Abb. 132 u. 133
bestaht im wesentlichen sus folgenden Teilen:

— Anlassritzel mit glockenférmigem Gehiuse, in
welchem die zylindrische dussere Laufbahn des
Freilaufs ausgearbeitet ist;

— Freilaufnabe (Innenstern) mit vier Nasen und
vier schrigen Klemmiflichen.

Wenn der Innenatern in eimer hestimmten Rich-
tung dreht, wird das Ritzel durch die Klemmroilen
mitgenommen. Der Innenstern ist iiber esin Sieil-
gewinde awf der Ankerwelle wverschiebbar an-
qeordnet ;

— Fihrungsring, auf dem Mitnehmer mit dem
Innenstern verschiebbar angeordnet und mit dem
Einspurhebel verbunden;

— Druckfeder, fiixr die federnde Verbindung des
Ritzels mit dem TFithrungsring;

— Sprengring fiir den Fihrungsring, auf welchen
obige Feder driiclt.

In Abb. 130 sind die Leistungskurven des Anlas-
“sers E 84-0,8/12 Var. 3 abgebildet.

Die Kurven bezieshen sich auf die vorgeschriebene
Batterie, den wvorgeschriebenen Ladezustand der
Batierie sowle auf die vorschriftsmissige Tempe-
ratur.

Es lkann auch eine andere Stromguelle benutzt
werden, sofern sie eine gleiche « Gussere Charal-
teristik «, d.h. eine gleiche Eennlinie «Spannung’
Strom » liefert (5. Abb. 130).

Wenn die Eennlinie & SpannungStrom @ einen
anderen Verlauf hat, wird =zwar die Kennlinie
i Drehmoment Strom » nur unwesentlich abweichen,
die Drehzahl aber und mithin die Leistung und der
Wirkungsgrad betrichtliche Abweichungen aufwei-
sen. Falls keine Stromcouelle zur Verfigung steht,
wodurch die vorgeschriebene KEennlinie « Spannung’

g S0 100 S0 0 20 00 A
Abb. 130 - Leistungskurven des Anlassers E 840,812 Var, 3.
GIRLEMIN = UAIN

Strom » erhalten werden karn, dann ist die Uber-
prifung einfach auf den Vergleich der Kennlinien
« DrehmomentStrom « zu beschrinken (und auch
in diesemn Falle gilt die Kentrolle nur niherungs-
weisa).

ACHTUNG - Bei der Montage der Feldwicklung
muss diese auf ca. 50 Grad € erwdrmt werden,
damit sie etwas flexibel wird und leichier gehand-
habt werden kann. Die Polbefestigungsschrauben
mussen ganz angezogen werden, damit der vorge-
schriebene Luftspalt zwischen den Magnetwick-
lungen und dem Anker hergestellt werden kann.

Abib. 131 - Ansicht des Anlassers am Fahrzeups,

1. Anlasser. - 2 Kontaklgeber fir die Cldruck-Kontrollampe.

ACHTUNG - Zur Erleichterung des Aushaues des
Anlassermotors muss der Kontakigeher fiir die
Oldruckkontrollampe ausgebaut werden.

Der Anlassermotor wird von der unteren Wagen-
seite aus demontiert.
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ANLASSER FIAT E 84-0,812 - Var. 3

L

Ab— B - E b

Abb. 132 - Lingsschnitt durch den Anlasser,

SCHMITT A-A SCHNITT B-B

SCHMNITT C-C

Abb. 134 - Schnitt durch die Pol-
schuhe uwnd die Feldwickiungen.

Abb. 133 - Querschnitt durch den Abb. 135 - Schniit durch das Kol-
Ritzeltrizh. lektorlager mit Birsten-Ansicht,
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MERKMALE UND DATEN DES ANLASSERS FIAT

E 84-0,8/12 - Var. 3

Type

Spannung

Nennleistung : G
Direhsinn {R.ltze]seue“_] e o I -
Polzahl . . .
Erragerwmklung

Ritzeltrich . . .

Einschaltung . = :
Innendurchmesser zw15chen den Polschuhen A e R
Ausgsendurchmesser des Ankers . . . . . . . o . ... .o
Kohlebiirsten : Bestellnr.

Daten fur die Kontrolle auf dem Priffstand

- Betriebspriiffung (bei 200 C):
Strom
Entwickeltes Drchmoment
Drehzahl . .
Spannung ;

— Losbrech- Prut‘ung {he:
Strom
Spannung -
Entwicleltes Dmhmomauf g

— Leerlauf-Prifung (bei 20% Y
Strom
Spannung
Drehzahl . .

— Innerer Wldersmand be:Lm Lcsbrechen (bm ECI“ C)

200 C)

Kontrolle der mechanischen Eigenschaften

— Federdruck auf (nicht abgenutzte) Barsten
— Axialspiel der Ankerwelle . .
— WVertiefung der Glimmer zwischen den Lame’ler

— Wirkungsgrad des Freilaufs : statisches Drehmoment zum langsamen
Mitdrehen des Ritzels .

Schmierung

— Steilgewinde des Ritzeltriebs . .
— Kontaktfliche der Zwischenscheibe des Puhrung‘srmgs

Magnetschalter

— Wicklungswiderstand bei 20¢ C
— Hub des Kontalts . . . .
— Hub des Magnetankers

E 84-0.8/12 Var. 3
12 v
0,8 kW
rechisdrehend
4
im Hauptschluss
mit Freilauf
elektromagmetiach
55,25 - 55,42 mm
54,35 - 54 40 mm
4114432

180 A
0,40 £0,02 mkg
1850 £ 100 T.min
9,7 V

325 A
5,84+03 WV
0,97 +0,08 mkg

=25 A

12 v
BE50 41000 Umin
0021 £0,001 Ohm

4-1,5 kg
0,15 - 0,5 mm
1 mum

= 1,7 emleg

Fett BAE 10 W
FIAT-Fett ME 3

0,39 40,02 Ohm
10,77 - 14,33 mm
12,50 - 15,30 mm
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ZUNDUNG
Einstellung der Ziindung.

Wenn einmal die Nockenwelle oder auch die
Aniriebswelle des Zindverteilers ansgekaut worden
ist, dann muss die Ziindung neu eingestellt warden.

Wenn nur der Ziindverteiler abgenommen wurde
ohne die Eurbelwelle zu verdrehen, dann ist sine
Neueinstellung der Ziindung nicht notwendig.

Die Einstellung der Zindung erfolgt aunf nach-
stehende Weise !

— Man stellt den Zylinder 1 in Kompreasions-
steliung, das heisst beide Ventile miissen geschios-
sen zein. Diese Einstellung errsicht man, wenn
man cie Kurbelwelle so lange dreht, bis die Eerbe
am Fand der Antriebsscheibe fiir die Lichtraschine
mit der Marke am Steuergehiusedeckel liberein-
stimmt (Abk, 136).

Wenn der Motor mnicht ausgebaut ist, dann ist
die richtige Einstellung auch ersichtlich an der
Markierung des Schwungrades des Motors (Ab-
bildung 137). -

— MNachdem man die Kurbelwelle in die richtige
Stellung gebracht hat, montiert man den Verteiler
in sein vom Motor abgencmmenes Lager, wobei
man die Kappe noch weg lisst.

— Dann wird unten an der Verteilerwelle die An-
triebslupplung angebracht und der Verteilerfinger
so gedreht, dass er in Richtung des Ziindkontaktes
fiir Zylinder 1 ausgerichfet ist. (Die ainzelnen Zy-
linderanschliisse sind durch Numerierung auf dem
Verteilerdeckel gekennzeichnet).

Abbl. 136 - Zdndeinstellung.

Der Pfeil zeigt die Zeichen am Steverkastendecksl und an der
Antrighsschelbe fir Lichtmaschine und Wasserpumpe, die ahar-
ginsfimmen missen, wenn dis Zindung eingestellf wird.

Abb, 137 - Konlrolle der Zdndeinstellung am nicht ausge-
bauten Motor,

Der Pleil zeigt die Marken, die bei ainer richtigen Zindeinstellung
dherginstimmen mifssen,

Hierbei werden sich die Unterbrecherlontakte,
sofern ihy grosster Abstand (der vorher zu prifen
isf) 0,42-048 mmm betrdgt, in einer Stelling be-
finden, lbei welcher sie sich zu Offnen beginnen.

— Dann setzt man den Verteiler in seinen Sitz
und ohne die Verweilerwelle zun verdrehen steclt
man ihr Eupplungsstiick auf die Antriebswelle.

— Dann wird das Verteilerlager am Mofor be-
faatigqt und nochmals gepriift, ob sich die Kontakte
zu &ffnen beginnen. Jetzt kann das Verteilergehause
am Lager gellemmt werden.

— Schliesslich priift man noch, ob die Ziindkabel
an die mugehdrigen Ziindlkerzen angeschlossen sind.

Ziindverteiler.

Die Schmierung des Ziindverteilers erfolgt durch
zwrel bis drel Umdrehungen des Schraubdeckels der
Fettbuchse. Wenn dieser Deckel bis zum Anschlag
eingedreht ist, dann muss in den Hohlranm des Dek-
kaels eine neue Flillung des FIAT MR 3 Fetts einge-
gebsan werden. Dann wird noch der Schmierdocht
im WVerteiler, nach Abnahme des Verteilerlauf-
stilcks, mit einigen Tropfen Motorendl angefeuchtet.

Daraufhin prift man den Eentaktabstand (0,42 -
0,48 mm). Die Einstellung dieses Alstands erreicht
man durch Lézen der diesherziiglichen Schraube
und durch WVerseizen des Festkontaktplittchens.
Wenn dies nicht mehr moglich ist, missen die
Eontaltte ausgetauscht werden.

Werschmutzte oder verdlte Kontalite kinnen mit
einem in Benzin eingetauchten Lappen gereinigt
weardern.
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Abb, 138 - Diagramm der automatischon Zimdverstellung.

GRADI ANTICIPD 35U MOTORE = Vorzindung in Kurbelwellengrad
GIRl = UMDE, N GIRD MOTORE AL 17 = Wmin des Motors

Nach erfolgter Einstellung der Unterbrecher-
kontalcte wird der Leerlauf des Motors eingestellt.

Die Eontrollarbeiten am Verteiler miissen alle
10000 lan durchgefithrt werden.

Ziindkerzen.

Die Zindkerzen miissen alle 10000 km gereinigt
werden. Die Feinigung erfolgt am bBesten im Sand-

Abb. 130 - Ziindverteiler.
i. Unterbracherkontak:. - 2. Tragplatie des festen Mentakis, -

3. Fettbuchse. - 4. Platte, - 5, Kondensator.

strahlgeblise. Ausserdem muss der Elektroden-
abstand geprilii werdsn (0,6 bis 0,7 mm).

Wenn der Absiand groasser ist, dann muss die
dussere Elektrode an die innere Elektrode ange-
nahert werden,

MERKMALE UND DATEN DER ZUNDANLAGE

Ziundverteiler.

Ausgangsstellung der Frithzsiindung .
Automatische Zentrifugalverstellung .
Kentaktdrucl des Unterbrechers
Kontakiabstand .

Gleichstzom ; .
Eendensatorkapazitit hel ED m{} I—Iertz

Gleichstrom

Ziindspule.

Zindkerzen.
Type .
Gewinde
Bezeichnung

Elekirodenakbstand

Isolierwiderstand zmschen den Klemmen und der Masse bm SDD "Jolt

Isolierwiderstand des Hondensators bei 100 Graci C urLd IU{} H‘.-"c:nlt

Fett in der Petﬂ:\»uchse Zur Sch:nuerung dex We]lenlageru.ng

Ohm’scher Widerstand in der Primirwiclklung bei 20 £5°C |
Ohm’scher Widerstand in der Sskunddrwicklung bei 20 £5:C
laolierwiderstand gegen die Masse bei 500 Volt Gleichstrom .

0 Grad
30 Grad
580 450 gr.
0,42 - 0,48 mm

tiber 10 MOhm
0,15 - 0,20 uF

5 itber 1 MChm pF
| FIAT KR 3

2 3.2 Ohm
5000 4-100 Ohm
= B0 MOhm

i I 14-12/3225
; mm 14 % 1,26 M
i Marelli CVW 225 N
1 Champion L T
' 0,6 -0,7 mm
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Abb. 149 - Ausbau der Scheinwerfer,

1. Schoinwaorforoinsats, - 2, Biluxlampe mit asymmetrischam  Abe

blendlicht. - 3, Anschluss. - 4. Zwel Federn fir die Lampenhalterung. -

5. Schraube. - 6 Haken zur Befestigung des Scheinwerlors an der
Schraube {5).

EINSTELLUNG DER SCHEINWERFER

Die Scheinwerfer sind mit asymmetrischem Ab-
blendlicht ausgeriistet.

Die Emstellung erfclgt bel unbelastetem Wagen
gemdss den nachstehenden Anweisungen.

Man priift, cb der Reifendruck hinten und vome
3 atit betragt.

Abb. 11 - Linker Scheinwerfer, ahne Zierring.
1. Stellzscheavhe fir die senkrechte Scheinwerfersinstallung. -
2. Stellschroube fir die waagrechte Scheinwarlorainstellung. -
3. Befestigungsschrauben fir den Scheinwerfereinsaiz, - 4. Haltering
ir Schainwerloreinsalz,

Der Wagen wird auf ganz ebenem Boden gestellt,
“in B Meter Abstand von einem im Halbschatten
befindlichen weissen Schizm, der genau recht-
winklig zur Lingsachse des Wagens angeordnet
sein muss.

Dann wird der Wagen etwas geschaukelt, sodass
alle Federungen und Stossdimpfer gleichmissig
belastet sind.

Auf den Schirm (Abb. 142) zeichnet man sich im
Abstand wvon A = 1180 mm entsprechend dem
Scheinwerfermittenabstand zwel senlwrechte Linien
a-a, die von der Wagenmittelachse gleich entfernt
sein riissen.

Dann zeichnet man in der Hohe B eine waagrechte
Linie b-b gemdiss Abb. 142,

Abb. 142 - Einstellschema fir die Scheinwarfer.

A e 1180 mm Abstand zwischon den beiden Scheinwerfermiften. -

B = C-12 em bel cinem neuen Wagen. - B = C-10 em bel einem

Wagen mit « gesetzter» Federung. = C = Die Héhe der Schein-
werfermiite vom Boden ab gemessen.

ACHTUMNG - Eine Wagenfederung kann als « ge-
setzt » angesehen werden, wenn der Wagen die
im 1. Garantiegutschein vorgesshene Fahrstrechke
hinter sich hat.

Zur Einstellung der Scheinwerfer schaltet man
das Abblendlicht ein. Zur senkrechten Verstellung
schraubt man an der Schraube (1, Abb. 141}, und
zur waagrechten Verstellung dreht man die Schraube
(2). Dabei folgendes beachten:

— die Hell-Dunkel-Grenze muss mit der
b-b (Abb. 142) zusammenfallen;

— die Ausgangspunkte der nach cbhen wverlau-
fenden Abschnitte {ca. 15%) besagter Grenglinie
miissen auf den Schnittpunlsten P liegen.

Fiir obige Enickpunkte P ist eine Abweichung
nach aussen von héchatens 1030 (=130 mm) zu-
gelassen.

Linie

ACHTUNG - Die Lampen diiffen nicht gegen
Lampen anderer Art oder Stirke ausgetauscht
werden, denn dadurch kinnte man bewirken, dass
der Stromverbrauch (Gber der Lieferfahigkeit der
Lichtmaschine liegt, so dass sich die Batterie
langsam entiadt.
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MERKMALE UND DATEN ZUR BELEUCHTUNGSANLAGE

| ‘Behelnweifer o 5 o9 o as % 5 5 s o 0 SRSl W S W W 3 Zwel
: Biluxlampen:
—=Fermlieht oo o o2 s € @ O B 8 B oI W % s E B 3 45 Watt
= cBhBlendlichl . v o« comen o m o mmsm oo ow o meme owow B oRor o % 0 40 VWatt
Vordere Stand- und Blinklichter . . . . . . . . . . . . .. 00| zwrel
Biluxlampen:
e Bpmndlfohby e W B GOS0 L P R S TR S PR T 88 5 Watt
— Blinklicht . e | 20 Watt
Seitliche:Blinklichier . oo & v o e w9 svas o 8 diwa o % . zwrel
|
Laynpem & @i 8 8 8RR N DR W OF SEE B P EaiEm ¥ 8 s 3 VWart
Hintere Blinkleuchten, Schlusslichter, Stoplichter, Riucksfrahler . wrel
|
Blinklichter . . . . . . « « o« v o v e e e e e e e e 20 VWatt
Zwelfadenbirne fir:
—oCUESHEh . ¢ w w semes s o R s semwn e we oumeas & W 5 Watt
—Stgpliehts Gl G 9 2R B U on S B o8 Wl w2 MW B 4. 20 Watt
Hintere Mummernschildbeleuchtung., - . . . . . . . . . . . . . . elne
LEIMEE & e & 9 seds 56 % 6@ 5 Watt
Einschaltung der Aussenbeleuchtung . . . . . . . . . . . . . . . Schalier am Armafurenbrett
Sclieliprrerier: &% & & ¥ 00 & % F e L F B Es R 2 v amn B e @ | Hebelachalter an der
Lenksiule
Lampe im Riickspiegel mit Schalter . . . . . . . . . . . . . . . . 20 Watt
Innenbeleuchtung mit Schaller . . . . . . . . . « « « v . v & . . 20 Watt
Instrumentenbeleuchtung mit Schalter am Arma-
turenhratt
Blinkleuchtenanzeige
Ladekontrolle .
; inzgesz. & Lampen
Oldruckanzeige . . . . . . . . . .. .. . . imBArmaturenbrett 3 Watt
BenzinreserveaanZeigs . .« - . v . v oo h je
Standlichtanzeige
Fernlichtanzeige
Eihlwasserlamps .
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. SICHERUNGEN
FUR DIE ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elekirische DAnlage ist abgesichert durch
sechs Sicherungen zu je 8 Ampére und durch zwei
Sicherungen zu je 16 Rmpére.

Der Sicherungskasten befindet sich links neben
der Steuersidule unter dem Armaturenbrett (Ab-
bildung 143).

Eine weitere Sicherung.zu 8§ A, rechts wvom
Bremsflissigleitshehdlier angeordnet, schiitzt den
Schalter des Kithlerventilators.

Abb. 143 - Ansicht des Sichorongskastons zum Schutz der
elektrischen Anlage {siche nachstehande Tabelle).

1. bis & Sicherungen, - 9. Ferngchaller 1dr don Kahlerventilafor, -
10. Blinkgeler. = ¥1. Reglergrupps.

SICHEETTNGEN

1. - Sicherung 1554
{bei eingeschalteter Zindunag)
15 Ampere

2. - Bicherung 56/b2
{bei eingeschalteter Zindung) |
8 Ampére

3. - Sicherung 56/'b1
(bei eingeschalteter Zindung)
8 Ampére

4. - Sicherung 30
18 Ampere

5. - Sicherung 56/al
(bei eingeschalteter Zindung)
" 8 Ampére

6. - Sicherung 56/a2
{bel eingeschalteter Zindung)
8 Ampére |

7. - Sicherung 581
{bei eingeschalteter Ziindung)
8 Ampére

8. - Sicherung 58,2
(bei eingeschalteter Zindung)
8 Ampére

(Abb. 143) ‘

ABGESICHERTE STROMEREISE

Oldruckanzeige, Temperaturwarnlampe bei zn heisser Kihlflissigkeit,
Benzinstandswarnlampe mit Reserveanzeiger, Scheibenwischer, Instru-
mentenbeleuchtung, Fernschalter fiir den Kithlerventilator, Kiihlerven-
tilator (Handschaltung), Blinkleuchten mit Kontrollicht, Schlusslichter.

Rechies Abblendlicht.

Linkes Abblendlicht.

Ventilatormeotor (autom. Schaltung}, Innenbeleuchtung, Hupe, Stroman-
gchluss fiir Reparaturlampe.

Linkes Fernlicht, Fernlichtanzeige.

Rechtes Fernlicht.

Standlicht vorn links, Standlichtanzeige, Standlicht hinten rechts, Num-
mernschildbeleuchtung.

Standlicht vorne rechts, Standlicht hinten links.
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Abh. 144 - Schema der elektrischen Anlage.

. Vordore Stand- vl Blinkleuchten,
. Abblend- und Farnlichiae,
. Thermostalschalter fir Motor 15.

Hupe.

. Seitliche Richtungsanzeiger,

. Thermoschalter fir Kihlerararnlicht.
- Ziindspule.

. Zindverteller.

. Ziindkerzan.

. Lichtmaschine.

. Anlasser.

12,
. Elaktrisehe Sicherengen.

. Fernschalter fiar Moter 15,

. Kiihlerventilatormotor.

. Lichtmaschinenreglergruppe,

. Blinkgeber.

. Stromanschluse fiir Reparaforlampe.

. Scheibenwischermoter,

. Instromentenbelovchivngsschalter.

. Hauptschalter fir Aussenbeleuchiung.

Kontaktgeber fiir $ldruckkanirallampe.

Ziindschaller - Anlasserschalter.
Blinklichtschalter,

Huphkopt.

Lichtschalter fiir Scheinwerfer und Lichthupe,
Benzinreservelampe (rot).
Benzipnanzeigegerat.

Sldruckkoentrallampe (rot).

Ladekontrolleuchte (rot).

. Blinklichtanzeigelampe (griin).

Instrumentenbeleuchiung.

. Standlichthentrolleschte {griin).

. Fernlichtkonirollampe (blaul.

. Temperaturanzeigelampe (rot),

. Schetbenwischerschalter.

. Schalter fiir Motor 15,

. Innenbelenchiung mit Schalter.
. Hydrauliksehaler Fir Stoplichier,
. Laderaumbelenchtung mit Schalter.
. Battaric,

. Zeigerbetitipung der Eenzinuhe.

. Hintere Blinklouchton,

. Schlusslichfer und Stoplichter,

. Nummernschildbeleuchliung.

ACHTUNG - Das Zeichen = badeutef, dass dos Balel mit ciner

numerierten Klammer oder Hdlse ausgestattet ist.

KENNFARBEN DER LEITUNGEN

Arzurrn = Blan Mera = Schwarz
Bianco = Woeiss Rasa = Rosa
Gialla = Gelb Rozza = Rot
Griglic = Grau Vorde = Grin

Schalter

Marrone = Braun INT
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MERKMALE UND DATEN
DER KONTROLL-,

SCHALT- UND SIGNALEINRICHTUNGEN

Dldmckanzmge 5w
Oldruck zum Emschall:en der Kontrolla:npe . kg oem-
Ladekonirolle . . . GO B REOOZED N g SRITMGEM R G 0% NUEE R 6 SUsi
Lmhtmasehmempannung - v g G Mpewss seewy g mecan s gl
Maotordrehzahl fiir B&tl&rl&lddﬁbﬂglm‘l . Umdr Min.
Entsprechende Geschwindigkeit im 4. Gang . kmh
Benzinreserveanzeige . C e e e e —
Tankinhalt bei Reserveanzeige .l

' Fernlichtanzeige

Standlichtanzeige
Blinksignalanzeige

Blinklichteinrichtung.
Anzahl der Blinkimpulse proe Minute bei einer Nennbelastung von 43 W !

— bei der Nennspannung 12 Volt und bei 20 Grad C
— hei 1,25 facher Nennspaonung (15 V3 u. 40 Grad C
— bei 0,9 facher Nennspannung (10,8 V) u. —20 Grad C

Scheibenwischer .

Wischbeweagungen pro Minute
Kontrolle des Scheibenwischermotors am Prufqtand
Spannung
Bremsmoment :
Standeritbertemperaiur
Geschwindigksit in warmem Zustand
Stromaufnahme in warmem Zustand i
Widerstandsmomentgrenze [blcck.erte WelIe] bp] WArTHem Moh:ur urLd
14 Wolt
Auflagedruck der Wmcherblatmr au,E d.er wlndschuuscheﬂje
Winlel des Wischerfeldes G W Ea §oE T W B

Kiihlerventilator mit zwel Geschwindigkeitsstufen und zwar schnell zur
Motorkithlung und langsam zur Helzung des Innenraums:

— Geschwindigkeit freistrahlend bet 12 Volt Sparmung und ¢ schnell
2545 Grad C Aussentemperatur : .« + . . | langsam

— Entspr. Stromaufnahime i schnell
{  langsam

— Stromeufmahme beim Anlauf : schnell
! langzam

Nennleistung bei hoher Geschwindigleit

Scheibenwaschanlage

Scheibenwaschiliissigkeit: Mischung aus Wasser und reines Wasser
FIAT-Flussigkeit DP/1 1L |
{lonzentrierte Losung) HEETE 2 v !

rates Licht
0,26 - 0,75
rotes Licht
unter 12,4
150
16
| rotes Licht
45-7
blauss Licht
griines Licht
griines Licht

B5 -8
< 120
= 80

mit Hebelibersetzung
52 - 68

12 Volt
10 embog
w80 Grad C
52 - 58 Umdr/Min.
“ 8,4 Ampere

= I8 omkyg
360 - 500 gr.
100 Grad

4150 4 180 TImdr Min.
2200 + 180 Umdzr Min.
11,5 A
= 4.5 A
80 A
11-12 &
a0 w

| mit zwel Spritzdiisen

0,75 lg
0,017 lg Sommer
0,034 kg Winter

95
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Nicht abgesichert durch diese Sicherungen ist der
Ladestromkreis der Batterie mit der Ladeanzeigelam-
pe, der Ziindstromkreis und der Anlasserstromkreis.

Beim Durchbwennen einer Sicherung muss man
vor dem Einselzen einer neuen BSicherung die

Abb., 146 - Kombiinstrument.

1. Benzinstandsanzeiger. = 2. Rotes Rasorvolicht. - 3. Tachomaeter. -

4, Blinklichtkontrolizuchte {griln}. - 5 Kilometerziihler, - 6. Kihlar-

warnleuchte (roty. = T. Fernlichtanzeige (blau). - & Standlichtkontralle
(griin}. - 9 Ladekontrolle (rof). - 10, Oldruckkontrolle (rof).

Abb. 145,

Anordnung der Kentrallinstru-
mente, der Bedienungs- und
Signaleinrichtungen.

1. Instrumentenbeleschiung s-
schalter. - 2 Scheibenwischer-
schalter. - 3. Instrumente. - 4.
Hauptschalter der  Auszsenbe-
leuchtung - 5. Heizengsventilator-
schalter. = & Fupanknopl, - 7.
Slinkerhebal. - 8. Lichtumschalf-
habel. - O Zindachless wnd
Anlasserschalier, - 10, Bromsflds-
sigkeitsbehiilter. - 11, Scheibon-
waschordruckknopi,

Urzache suchen, die das Durchbrennen der Siche-
rung bewirkt hat. Bei der Suche nach der Ursache
egreht man am besten nach dem Schaltschema Abb, 144
vor, aus dem ersichtlich ist, welche Leitungen durch
die jeweiligen Sicherungen abgesichert sind.
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